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Walter Benz hat 1921 nicht nur die Limmattal-Strassenbahn und eine stattliche
Limousine beim Schellerareal zu Papier gebracht. Uber dem Zentralschulhaus
strebt ein waghalsiger Flieger dem Firmament entgegen.

Vorwort

«Wir steigen ein — verpackt und gegiirtet. Fertig zum Start. Ein Riesenzeiger
schwingt zwei-, dreimal hin und her, harmlos, als spielte ein Kind mit dem
Schaukelpferd. Und da — die Sinne stocken von dem Getdse, der Grund unter
uns scheint zu bersten. Ha, zum Leben erwacht ist das Ungetiim. Ein Schnau-
ben und Rasen aus hundert Schliinden. Hilf Himmel, in alle Winde zerstoben ist
der Mut, Grauen schniirt die Kehle, Donner wiihlt in den Eingeweiden. Um uns
herum muntere, lauernde Mienen. Griindlinge, Fussgdnger, Erddapfelpflanzer.
Was ciugt ihr nach mir? Glaubt ihr, ich werde zittern, die schwankende Gondel
bebenden Fusses verlassen...? Der Fiihrer nickt mir zu. Ein Ruck, wir huschen
davon, gelinde und wohlig empor. Wir steigen, wir fliegen...! Nur zu, du Flii-
gelross, schon trau ich deinen wechselnden Spriingen und Kehren. Himmlische
Musik diinkt mich dein trotziges, donnergleiches Schnauben. ... Singe, hoch-
fliegende Seele, lass’ Sonne hinein und Gottesodem. Und denk nicht daran, wie
bald zuriickgeworfen du sein wirst in das Gewimmel dort unten, ins wiiste Trei-
ben der Bier- und Ideenbrauer; der Mord- und Schnapsbrenner.» Aus Paul 1lg,
Probus (In memoriam Oskar Bider).

Jahrtausende haben die Menschen vom Fliegen getrdumt,
auch im Limmattal. Am 7. September 1788 liess Anton
Tschan in Dietikon einen grossen Heissluftballon
(«pr'zichtiges Lusthaus mit 20 Fensterstocken») mit
einem lebendigen Schaf in die Hohe steigen. Fast
vergessen ist, dass Ing. Charles E.
Brown (1863-1924), Mitbegriinder

w N der BBC (1891), nicht nur ein ge-

g T nialer Erfinder auf dem
\\ffi’;‘"'}’w Gebiet der Elektrotechnik
war, sondern mit einem von

Otto Lilienthal 1894 erworbenen motor-
losen Hingegleiter am Steilhang des
Schartenfels bei Baden Flugversuche unternommen hat. Das Resultat ver-
mochte ihn nicht zu iiberzeugen, so dass die BBC auf die industrielle Herstel-
lung vonFlugmaschinen verzichtete. Zu den vielen erfolglosen Flugzeugbauern
in der Schweiz vor dem Ersten Weltkrieg gehorten auch die Wettinger Albert

Lilienthals erster Starrfliigler



Peyer, Dreher und Fritz Wullschleger. Im selben Dorf wohnte der Flugpionier
Hans Schmid (geb. 1879), Mechaniker, Radrennfahrer und Wirt, der ab 1911
auf dem Wettingerfeld startete und landete. Bei den Berner Flugtagen vom
Oktober 1911 verliert er als erster Schweizer Aviatiker beim Absturz aus 25
Meter Hohe sein Leben. Ein Gedenkstein im Tdgerhard/Wettingen erinnert an
den todlichen Absturz von Lt H. W. Schirlig, Weier i. E. BE, bei einem Staffel-
flug der FI Kp 8 am 6. August 1937.

In Schlieren startende Heissluftballone und vorbeiziehende Zeppeline erreg-
ten in unserem Tal ab 1906 grosste Aufmerksamkeit. Von 1917 bis 1922 und
von 1931 bis 1969 war das Flugfeld Dietikon/Spreitenbach ein magischer An-
ziehungspunkt fiir Jung und Alt. Es gab dort viel zu bestaunen: kiihne Piloten,
elegante Damen, gewagte Luftmanover, zierliche Segel- und Motorflugzeuge,
gepflegte Limousinen und Motorrdder, vorbeiratternde Eisenbahnziige, eine
grosse Schatherde mit ihrem Hirten. Ab 1946 bot eine einfache Kantine mit
Gartensitzplitzen ihre Dienste an. Alle Jugendlichen hofften spétestens am
Meienweg insgeheim, von einem Piloten zu einem Flug eingeladen zu werden.
Schiichtern wagten sie sich an die «Vogel» heran, immer bereit fortzurennen,
denn die Erwachsenen hatten keine Freude, wenn man den Steuerkniippel
bewegte, um zu sehen, wie die Ruder ansprachen oder wenn man die Flugzeuge
abtastete, um herauszufinden, wo sie aus Holz bestanden und wo sie nur mit
Leinwand bespannt waren unter der silbrigen oder beigen Farbe.

Am 19. Mai 1969 musste der Flugbetrieb endgiiltig eingestellt werden (Bau-
fortschritt SBB-Rangierbahnhof, Flugkontrolle Kloten).

Es hat sehr wenig gefehlt, und Dietikon/Spreitenbach wire 1911 anstelle von
Diibendorf nationales Flugfeld geworden, in diesem Fall 1914 wohl auch
schweizerischer Militidrflugplatz und hitte dann — wie Diibendorf — von 1932
bis zur Er6ffnung von Kloten (1948) vermutlich auch den zivilen Linienverkehr
beherbergt. Dass ein solcher Entscheid die bauliche Entwicklung, Bevolke-
rungsstruktur, Finanzen aber auch den Larmpegel in Dietikon grundlegend ver-
dndert hitte, ist wohl klar.

Dieser Riickblick zeigt auch deutlich, wie mithsam (und erfolglos) die kom-
munale Wirtschaftsférderung von 1910 bis 1950 war.

Ich danke den vielen Personen, die mich mit Hinweisen und Auskiinften
unterstiitzt haben, vor allem Jakob Wldmer-Weber (Dietikon), Josef Widmer-
Peterhans (Widen), Heinz Thut (Zu-
ﬁkon) Hans Angst (Spreitenbach),
Werner Eichenberger (Urdorf),
Heinz Schnyder (Barcelona), Hans
Jorg Suter (Oberrohrdorf), Leo
Schweri (Spreitenbach). Leider
wurden in den 35 Jahren seit Verle-
gung des Flugplatzes sehr viele pri-
vate Akten vernichtet, sodass keine
Vollstidndigkeit der Darstellung er-
. reicht werden konnte. Vom einsti-
i gen Flugbetrieb sind noch riistige
Flieger, viele Erinnerungen und Fo-
Der Wemnger Flugpionier Hans Schmzd tos geblieben, vom Platz gar nichts
und sein Passagier Rudolf Egg, auf mehr, aberin Buttwil AG starten im-
einem Holzstuhl an den Benzintank ge- mer noch 5 Spreitenbacher-Flug-
lehnt sitzend, vor dem Start (1911) zeugveteranen zum Hohenflug.




1. Ballonzentrum Schlieren und eine Vision von 1908

Der Freiballon, im Gegensatz zum Fesselballon, beherrscht im ersten Jahr-
zehnt des 20. Jahrhunderts die Luft. Das geografische Zentrum des 1901 ge-
griindeten Schweizerischen Aero-Clubs, dem urspriinglich nur Ballonfahrer
angehorten, verschiebt sich immer mehr von Bern in die Region Ziirich (Ende
1898 hat das stadtziircherische Gaswerk in Schlieren seinen Betrieb aufge-
nommen). Die Nidhe der Gasproduktion, die Grosse des Startfeldes und das
tiberwiltigende Publikumsinteresse (Schlieren konnte mit Tram und Eisenbahn
bestens erreicht werden) sind dafiir ausschlaggebend. Kapitin Eduard Spelte-
rini (1852—-1931) begeistert mit seinen Fahrten die Jugend und ist regelméssig
in Schlieren anzutreffen. Am 17. Juni 1906 kann der Ballon-Fiillplatz Gaswerk
Schlieren eingeweiht werden. Dessen initiativer Direktor, Ing. Albert Weiss
(1860—1913), setzt sich bereits 1908 energisch fiir einen kiinftigen Flugplatz
unterhalb von Dietikon ein, weil der Wunsch nach steuerbaren Luftvehikeln
immer stdrker wird.

Im selben Jahr gewinnen die Schweizer
Theodor Schaeck und Emil Messner den
Gordon Bennett-Wettbewerb (1212 Kilo-
meter Ballonflug von Berlin nach Norwe-
gen mit Weltrekorddauer von 73 Stunden),
sodass das ndchste Wettfliegen traditions-
gemiss im Land der Sieger stattzufinden
hat. Die 70 im Oktober 1909 in Schlieren s
startenden Ballone l6sen in der ganzen
Schweiz gewaltiges Interesse aus.

Es iiberrascht nicht, dass einzelne weit- |
blickende Offiziere frithzeitig die grosse
Bedeutung der Aviatik als Machtfaktor er-
kennen. Bereits im Sommer 1900 findet die
erste Ballon-Rekrutenschule statt, und in © <2
den Herbstmandvern der 1. Division im !
Jahre 1911 wird erstmals ein Dufaux-Dop-
peldecker fiir Erkundungsfliige eingesetzt.

Der letzte mit echtem «Schlierengas» |
gefiillte Ballon startet 1974, denn Erdgas
eignet sich nicht fiir den Ballonbetrieb. ¢
Zwei Jahre spiter miissen die Aufstiege * L (1 . .
wegen Gefdhrdung des Linienflugverkehrs «Gordon-Bennet»-Wettfliegen,
nach Kloten endgiiltig eingestellt werden. Schlieren 1909

2.1910/1911: Ein nationales Flugfeld wird gesucht
Der Zweikampf Diibendorf gegen Dietikon/Spreitenbach

Ab 1909 werden an verschiedenen Orten der Schweiz sogenannte Flugtage
oder -wochen durchgefiihrt, die den Veranstaltern meist viel Geld einbringen.
Die Zuschauer erscheinen in Massen. Piloten und Maschinen stammen iiber-
wiegend aus dem Ausland. Rund 30 000 Personen lassen sich von der 1. Ziir-



cher Flugwoche im Oktober 1910 in Diibendorf begeistern. Dort hat sich
bereits ein Jahr zuvor — unter Leitung eines Franzosen, R. Jaboulin — eine
Gruppe gebildet, um im «Oberried» einen Aviatikplatz mit 4 Hangars zu er-
stellen. Der Ruf nach Flugplétzen in unserem Land ist uniiberhorbar, vor allem
in der Region Ostschweiz/Ziirich. Ein aus prominenten Politikern, Wirtschafts-
fithrern und Offizieren zusammengesetztes Komitee fordert in einer 16seitigen
Schrift die Schaffung eines Flugfeldes bei Ziirich und bittet um finanzielle Un-
terstiitzung. Die im Juli 1910 gegriindete Schweizerische Flugplatz-Gesell-
schaft ist u.a. fiir die Suche nach dem besten Standort zustdndig. Im Limmattal
bildet sich im selben Jahr ein Initiativkomitee fiir ein Flugfeld Dietikon/Sprei-
tenbach, das die Vision von Gasdirektor Albert Weiss umsetzen will. Prisident
ist Josef Koch, Schlieren, langjdhriger Direktor der «Wagi» Schlieren.

Der Gemeinderat Dietikon beschiftigt sich erstmals an der Sitzung vom
30. November 1910 mit der Idee des Komitees, im Westen unseres Dorfes ein
Flugfeld zu errichten. Er ladt die betroffenen Grundeigentiimer zu zwei Sit-
zungen am 7. Dezember 1910 und 10. Januar 1911 ein. Auf Antrag des Ge-
meinderates beschliesst die Biirgergemeinde am 22. Januar 1911 den Verkauf
des Miisli-Areals (35 Jucharten im Spickel zwischen der heutigen Uberland-
strasse und dem Meienweg) an das Initiativkomitee zum Preis von 4 Rappen
pro Quadratfuss (45 Rappen/m?). Die anstossenden rund 50 privaten Eigen-
tiimer sind ebenfalls verkaufswillig, und zwar zu 7 bis 15 Rappen pro Quadrat-
fuss. Schon zwei Tage spiter besichtigt die «Kommission fiir Flugmaschinen
des ostschweiz. Vereins fiir Luftschiffahrt» das Geldnde und beurteilt es in je-
der Hinsicht als geeignet. Das Gutachten wird vom Initiativkomitee am 15. Fe-
bruar 1911 der Schweiz. Flugplatz-Gesellschaft tibermittelt. Das Wichtigste
daraus:

— Das Flugfeld liegt unterhalb Dietikon, zwischen der Bundesbahnlinie und
der Staatsstrasse Dietikon—Baden. Um die dauernde Beniitzung des als
Flugfeld hergerichteten Terrains zu sichern, ist der Ankauf des ganzen 217
Jucharten (also gut 7 000 Aren) umfassenden Areals zweckmaissig und lie-
gen verbindliche Verkaufsofferten von sdmtlichen 110 Grundbesitzern vor
(90 Jucharten auf Dietiker Gebiet, 127 in Spreitenbach). Grosster Land-
eigentiimer sind die SBB, deren Vorgingerin (Nordostbahn) 1895 dort ihre
Werkstitten neu erstellen wollte. Die Flugpiste soll 1200 m lang und 100 m
breit werden (bei einer gesamten Breite des Areals von 370 m).

— Vollstdndig trockenes und ebenes Geldnde von bester Bodenbeschaffenheit

— Hindernisfreie Umgebung

— Geringe Herrichtungskosten ohne jede Entwésserung

— Giinstige geographische Lage, nahe der Stadt, dem Eisenbahnknotenpunkt
Ziirich und an der Grenze der Kantone Ziirich und Aargau

— Doppelspurige Bahnverbindung nach beiden Seiten und Tramverbindung
mit Ziirich

— Eignung des Feldes fiir militirische und Sportzwecke (z. B. Pferderennen).

Der «Limmattaler» vom 28.Januar 1911 schreibt treuherzig: «Moge das Pro-
jekt Dietikon in dieser Auswahl Sieger werden, denn nicht ungern trennt man
sich von dem Biirgerlande und wiederum ist es der ernste Wunsch im Limmat-
tale, dass der Sportplatz in unser Tal verlegt werde, denn die ganze Gegend
stiinde dann im Zeichen eines hoheren Kulturfortschrittes.» Josef Koch teilt
dem Gemeinderat Ende Januar 1911 mit, Dietikons Chancen seien aufgrund
der bedeutend giinstigeren Kosten (Kapitalaufwand Fr. 183000.— gegeniiber
Fr. 346000.—-) gut.



Entgegen allen Erwartungen spricht sich jedoch die Flugplatz-Gesellschaft
am 20. Februar 1911 nach vierstiindiger Beratung mit 93 zu 88 Stimmen fiir die
Offerte aus Diibendorf aus. Etliche Mitglieder der Gesellschaft hatten offenbar
bereits Geld in Diibendorfer Boden investiert und wollten ihre Felle deshalb
nicht ins Limmattal abschwimmen lassen. Es wurde auch geltend gemacht, Dii-
bendorf sei in Aviatikkreisen bereits bekannt, die dortigen Veranstaltungen
wiirden von Ziirich aus besser besucht als in Dietikon und die auswartigen Be-
sucher wiirden dann nicht in Ziirich, sondern in Baden absteigen. Dietikon hatte
offensichtlich keine starke Lobby in diesem Gremium und Diibendorfs zeitli-
cher Vorsprung war nicht mehr einzuholen, umso weniger als sich die ganze
Bevolkerung mit dem in Dorfnihe gelegenen Flugfeld voll identifizierte.

Josef Koch schreibt dem Gemeindeprisidenten Heinrich Fischer, Wirt zur
«Weinstube» an der Kirchgasse, am 21. Februar 1911 als Trost: «Die Moglich-
keit ist nicht ausgeschlossen, dass das Areal im Limmattal frither oder spiter
neuerdings in Frage kommt.» Er sollte sich nicht tduschen.

3. Trotz nochmaliger Niederlage (1914)
steckt Dietikon im Flugfieber

Mitte 1913 entbrennt der Streit iiber den Standort des kiinftigen eidgendssi-
schen Militdrflugplatzes. Mit Briefen vom 18. November und 5. Dezember
1913 schldgt der Verkehrsverein Dietikon (Prasident Hans Koch, Direktor der
Metallgiesserei und Armaturenfabrik Dietikon, Bruder von Josef) dem Ge-
meinderat vor, Anstrengungen zu unternehmen, um diesen Flugplatz nach Die-
tikon/Spreitenbach zu holen. Der Einfachheit halber legt er gleich einen aus-
fiihrlichen Briefentwurf an Bundesrat Hoffmann — Chef des Militdrdeparte-
mentes — bei, der so ausgefertigt wird. Man vergisst nicht zu erwéhnen, dass
zum Beispiel die Limmattal-Strassenbahn sehr leicht bis ins «Miisli» verldngert
werden konne, um eine gute Schienenverbindung zu gewihrleisten. Im Januar
1914 fiihrt der Gemeinderat wiederum den Vorschlag des Verkehrsvereins aus,
beim EMD-Vorsteher um eine Audienz in dieser Sache nachzusuchen. Die
kurze Antwort aus Bern lautet, man solle sich an Oberstkorpskommandant Au-
déoud in Genf wenden, der im Besitz des Briefes sei. Neben Dietikon haben
sich beworben: Avenches, Frauenfeld, Luzern, Thun und natiirlich Diibendorf,
das bereits iiber mehrere Hangars verfiigt. Die Kommission fiir Militdraviatik
und das Militdrdepartement empfehlen dem Bundesrat, Diibendorf als eid-
genossischen Fliegerwaffenplatz zu bezeichnen, was im Dezember 1914 so be-
schlossen wird. Noch im selben Monat disloziert die Fliegertruppe unter ihrem
Kommandanten Hptm i Gst Th. Real mit ihren 7 Flugzeugen vom Beundenfeld
in Bern nach Diibendorf. Sie wird dort mit grosser Begeisterung empfangen.
Die Schweiz besitzt 1914 zwar kaum ein kriegstiichtiges Flugzeug, aber sie hat
eine hervorragende Fliegerequipe: Audemar, Bider, Burri, Comte, Cuendet,
Durafour, Grandjean, Kramer, Lugrin, Parmelin.

Tauchen ab 1915 gelegentlich Militdrflugzeuge aus Diibendorf iiber dem
Limmattal auf, erregt das grosses Aufsehen und findet Niederschlag in der Zei-
tung. Beim Sirren, Surren, Schnurren oder Knattern eines Motors treten die
Leute sofort auf die Strasse und suchen am Himmel nach dem Wunderwerk der
Technik. Sie konnen fiir eine Zeitlang die Eintonigkeit des Alltages vergessen.
Oft wird so niedrig geflogen, dass man die Kopfe der Aeronauten sehen kann.



«Mit innigem Gliickwunsch zur Weiterfahrt verlassen die Neugierigen den
Schauplatz» schreibt unser Lokalblatt.

4. Notlandungen, militirische Brosamen fiir Spreitenbach

(1916-1920)

Uber die vermutlich
erste Landung, ausge-
fiihrt von Oblt J. Ramp
mit Doppeldecker Avia-
tik C-1 in der Néhe des
kiinftigen Flugplatzes,
berichtet der «Limmatta-
ler» am 3. Februar 1916:

Anfangs November
1916 muss wiederum ein
Doppeldecker in diesem
Gebiet notlanden:
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Rus dem Simmatial

Dietilon. Dev pradtige Sonnenfdjein und die herrs
{chende Winditille haben die Flieger in Diibendorf aus ihren
Hangard geloctt. Ueber dem Limmattal, etwa um halb 12
Uhr erjdgien am Mittwod) ein foldjer in nur geringer Hike
fiber den Héufern von bier und fubr bis in %te Stabe der
Fabyit im Keffel, wo er landete, Die Propeller [Hnurrten
laut vernehmbar aud der Hohe und e3 {dhien etwad nidht
in Ordnung zu {ein oder der Flieger hat mit einem Mili-
tdrauto, bad ebenfalld den Ort paffierte, einen Probes ober
Wetiflug gemadgt; man fah ihn auf Spreitenbadjer Feld
beim TLBAIbli, dbas in der Jidhe be3 Kefjeld {ich befindet,
[anben. Dort mandverierte der fithne Luftfreuzer hin und
Ler, bi3 er wieber eine betrddytliche Hibe erveicht hatte und
wieder in gleidjer Ridhtung, von welder er gefommen ift,
nad) Ditbendorf uriictfehrie. Dad Mandver, dad die Be-
wohner vom Limmattal fehr inteveffiert hat, wurde von vies
len Sdauluftigen verfolgt und namentlidy die junge Schuls
jugend Datte eine belle Freude an ber Flugtunft und wire
vie Gadje nidyt allzu gefdbrlich, witvden die Flieger wohl
bald RKonfurrens befommen.

Bom Limmatufer. Fliegerlandung, Heute Nade=
mittag, fury vor 3 UBr, mufite ein su einem Sundidhaftsilug
in (Ditbendorf aufgeftiegened Flugseug unterhalb Spreitens
bad eine Notflandung vornehmen. Die unfreiwillige Lanbdbung
De3 Doppeldeders it wahrfdeinlich auf dad Berfagen bes
Motors ghuriidzufiithren. Die fofort sur Otelle geweferd
Dilfe von ber Fliegerabteilung Diibendorf madite ben Apparat
i furger Beit wicber flott und unter dem Jubel ber ur
Qandbungsitelle zablreid) Gerbeigeeilten Bevdlferung verfdmand
ber Doppeldbeder in den Riiften, Ditbendorf zu.
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Kurz vor der Eroffnung des Flugfeldes nehmen zwei kiinftige Meisterpiloten
in Dietikon eine Notlandung vor. Am Samstagnachmittag, 17. Februar 1917,
miissen die beiden Insassen ihre beim Pumpwerk Langacker landende Ma-
schine mit Kiihlwasser versehen und verschwinden dann vor den Augen der
vielen herbeieilenden Zuschauer Richtung Diibendorf. Bei den Aviatikern han-
delt es sich um Fliegerleutnant Alfred Comte und um seinen Schiiler Beobach-
terleutnant Walter Mittelholzer. Sie haben bereits einen abenteuerlichen Flug
hinter sich: Diibendorf—St. Gallen—Hoher Kasten—Chur—Biindner Oberland—
Andermatt—Reusstal.

Mitte April 1917 erdffnet die Fliegerabteilung Diibendorf tiberraschend auf
dem von den SBB und einigen Landwirten gepachteten Land zwischen dem
Meienweg und dem Spreitenbacher Dorfbach einen Hilfsflugplatz (mit Hangar
und Baracke 1918). Das Feld, «Moos», «Wille» oder «Willer» genannt, ist um
die Hilfte kleiner als das urspriinglich vorgeschlagene (600 m lang und 200 m
breit, nun ausschliesslich auf aargauischem Gebiet gelegen). Es soll fiir Not-
und Aussenlandungen, das heisst Landungen ausserhalb Diibendorfs, dienen.

Wie Frau Anna Gstrein-Grau in ihren «Erinnerungen aus meinem Lebens»
schreibt, finden bis Herbst 1918 mehrere 10-wochige Fliegerschulen in Sprei-
tenbach statt. Die 8 bis 10 Piloten werden als Pensionére in der «Krone» unter-

gebracht, wo es jeweils am Abend hoch zu und her geht.
Betbot.

Die Wache muss die gi u
et[k” o

Nacht auf dem Flugfeld
verbringen und beniitzt

ab und zu den Schafstall
im «Eigi» als Kantonne-
ment. Dies zum Arger
des Pichters, Fleisch-
hindler D. Rosenfeld aus
Ziirich, der am 25. Juni
1917 vom Militédr fiir
seine hartnédckigen Scha-
denersatzforderungen an
die Gemeinde Dietikon
verwiesen und im {ibri-
gen aufgefordert wird,
als Schifer nur mehr

Nacgpem feit Eedffoung bed Flugplabed wieders
holt Rlagen eingelaufen find wegen Sdyddigung von Kul-
tuven durd) bad bden Flugplay bejudhende Publifumfehen
wit und veranlaft auf Dbdie einidhldgigen Beftimmungen
wufecer Polizeiverordnung hinguiveifen mit dem Gxjudjen
die Fluoplagbefudjer mddyten fich der vorhanbenew Strafen
(fpestell Ded Maiemweges) bebdienen, ftatt wie dief bid Jet
vielfad) gefcheben ift blindlingd fiber Acter und Wisjen da-
hin zu faufen,

Nidytbeadytung diefer BVorfdyrift hdtte indtlinftig Polis
seibuBe bi3 au Fr. 15— gur Folge. Fiiv Kinder werden
Deren Gltern bezw. Bormiinder vevantwortlidy gemadht.

Diefifon, den 10. Mai 1917.

909 Der. Gemeinderat.

Schweizerbiirger einzustellen, da man keine Auslénder in der Néhe der Schup-
pen dulde. Die Wachtmannschaft bezieht im Herbst 1917 Kantonnement bei
Landwirt Jakob Pletscher an der Feldstrasse in Dietikon. Der Gemeinderat re-
klamiert, da er dariiber nicht informiert worden ist und ersucht die Armee
gleichzeitig, den durch Militdrlastwagen beschiddigten Meienweg wieder in-
stand zu setzen.

Dass das Flugfeld seit Frithjahr 1917 tatsdchlich in Betrieb ist, zeigt auch das
mehrfach publizierte Verbot des Gemeinderates und dessen Mitteilung, dass er
gegen die von den Bundesbahnen und dem Fliegerkommando beabsichtigte
Schliessung des Bahniiberganges im «Moos» Einsprache erhebe.

Der Limmattaler berichtet am 5. Juni 1917 iiber eine sonntigliche Zwi-
schenlandung auf der neuen «Flugstation»:



Dietifon. Unfery Q]tﬂttatﬂugdt entfalten gegempitrtig
eine vege Titigleit, ihve Runft weiter aussubaien; tagtiglid
bort man ob unjern Ropfen das Surren der ,,@toﬁm BYgel’
int iwolfenlofen Wetferblan. Geftern Sonntag vovmittag Gof
figt dem onfmerflomen Beobaditer efn intevefjantes sufd-
fpicl; dieimaly bon [Dibenpori befommpnd, Frefifte et
Flugseng in weiten Spivalen wm unjer Dovf, um damn auf
ber biejigen fitr Militirflieger eingerjdhteten Flugftation eine
ungezvingene Swlfdpnﬁmbung omuue:nmn Die Lanbdbung
bleibt fitr Den Flieger immier wodh eine Ueberwindung, bel ber
neber bem Gefbic be3 Seiters audy bie Bobenverhiltniffe in
Betraght gezogen werdem miffen. RNady Anusdfagen der Flieger
foll fidy jeboch bo3 gegen Dew Gpreitenbadier Bann gel

Tervain befonders qut fitv diefen Jwed. eigmen. Jn einenr
tabello3 anadgeffifrten Gleitflug Iief {idy ber Apparat mieder
und aud ibm entftieg der Fithrer, Ab.rllnteroffisier Fimmier
manm fohm per Pilotenfdyiiler Lieutnant Trog ald Beobady=
ter, Deide Tae‘mahte Slieger. Der Uppavat, ein ShHivefizera
Modell, twar ein Doppelrumpfidhranben-Doppelbeder, Shftem
Hifliger unb frammt aug der weidbgendffijden Konftruftions-
wertititte Thim. Nady winem Furgen Aufentbalt entjdivand
ber Apparat dem Blidew der nadh dem . Landungsplape ges
cilten Sufehauer femcm Biele 3u.

Wenn 3 mit dem Planieren des Flugplaped! su einer
Fliegerftation Grnft genomuren witd, dann diirfte ‘Dumon
audy nach dem RKriege nwrander ,,Gohe %cfnd;" befchicden jein..

Bereits im Herbst 1917 erkundigt sich jedoch der Gemeinderat Spreitenbach
in Diibendorf, ob der Beniitzungsvertrag fiir das Flugareal Ende Jahr zu Ende
gehe. Die Antwort lautet, man wolle das Land fiir ein weiteres Jahr pachten.

Mitte 1918 beginnt die «Wagi» in Schlieren als Nebenzweig mit der Flug-
zeugkonstruktion. Thr Doppeldecker SWS C - 1 startet am 7. Mérz 1919 in
Spreitenbach zu einem erfolgreichen Probeflug. Die Konstrukteure sind Ing.
Adolf Schaedler, Ing. August Hug und W. Frigge. Die Militirpiloten Bider (am

Die Konstrukteure des Wagi-Beobachterflugzeuges: A. Schaedler, A. Hug, W. Frigge

7. Juli 1919 in Diibendorf todlich abgestiirzt mit Nieuport 23), Comte und
Pillichody sind begeistert von den Flugleistungen: in 43 Minuten steigt die
Maschine auf 7700 Meter. Nach 50 Versuchsfliigen muss die «Wagi» 1920 mit
grosster Enttduschung zur Kenntnis nehmen, dass der Bund keine finanziellen Mit-
tel fiir die externe Produktion von 30 Maschinen hat. Der Flugzeugbau wird fiir die
«Wagi» jedoch 1936-1981 (mit ldngeren Unterbriichen) wieder bedeutungsvoll.

Intensiv diirfte der Flugbetrieb 1919 nicht mehr gewesen sein, ersucht doch
der Gemeinderat Spreitenbach am 27. November 1919 die Armee, die Feld-
wege auf dem Areal wieder instandzustellen, damit sie 6ffentlich beniitzt wer-
den konnen. Am 4. August 1921 nimmt der Gemeinderat Spreitenbach zur
Kenntnis, dass die Armee den Platz auf Ende Jahr auftheben wird und Fr. 4800.—
fiir die Wiederinstandstellungsarbeiten bezahlt.

Dass unser Flugfeld nun fiir lange Zeit militdrisch keine Bedeutung mehr hat,
geht indirekt auch aus der Botschaft des Bundesrates vom 11. Juni 1923 be-
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Die dlteste Aufnahme des Flugfeldes um 1920. Die Maschinen der AGIS (rechts
2 Hansa-Brandenburg) werden als Wunderwerk der Technik bestaunt.

treffend Erstellung von Flughallen fiir das Militdrflugwesen hervor, wo in einer
Aufstellung nur vom eidg. Flugplatz Diibendorf, vom Verkehrsknotenpunkt
Lausanne-Blécherette, von den «Fliegerstiitzpunkten» Biere, Payerne, Bellin-
zona, Olten, Thun und von den «Landungsplédtzen» Samaden, Basel, Schaft-
hausen, Altdorf, Andermatt, Ambri-Piotta und Bex die Rede ist.

Auf der vom Bund publizierten Flugplatzliste von 1928 erscheint Spreiten-
bach mit 16 anderen Orten immerhin in der Kategorie E: «Landungsplitze mit
beschrinkter Verwendung».

Uber die abenteuerliche Geschichte des Jagdflugzeuges Nieuport BB N 28
von 1917, das 1964 nach 34jdhriger Odyssee von Dietikon nach Buochs und
von dort 1972 ins Verkehrshaus Luzern iiberfiihrt worden ist, gibt das Neu-
jahrsblatt 1985 von Max Siegrist «85 Jahre Berufsschule Amt und Limmattal
Dietikon» bestens Auskunft.

5. Private Verwendung des Flugfeldes 1920/22 und ab 1931

a. «<AGIS»

Flugbegeisterte ETH-Studenten griinden im Januar 1920 die Akademische
Gesellschaft fiir das Flugwesen («AGIS»). Neben der Losung von flugwissen-
schaftlichen Problemen will diese Vereinigung fiir ihre Mitglieder eine Pilo-
tenschule fithren und Studierenden aus der ganzen Schweiz giinstige Passagier-
fliige offerieren (1920 machen 1000 Personen davon Gebrauch!). Dank einigen
grossen Spenden konnen die Studenten bald tiber zwei Hansa-Brandenburg C 1
und iiber einen 100 PS-Mercedes Albatros B II a verfiigen, die auf dem Flug-
platz Spreitenbach stationiert werden. Die SBB schliessen als Landeigentiimer
mit der «AGIS» einen Mietvertrag iiber rund 46000 m? ab (Jahreszins Fr.
100.—-). Als Fluglehrer ist der ehemalige osterreichische Kampfpilot Philipp
Vacano titig. Die rund 80 Studenten sorgen fiir einen regen Betrieb im «Wil-
ler». Leider stiirzt ein fiihrendes Mitglied der «<AGIS» im Herbst 1921 bei Lau-
sanne ab und ein weiterer Aktivist zieht an eine auslidndische Hochschule. Die
«AGIS» verliert ihren Schwung, hat bald einen grossen Mitgliederschwund zu
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beklagen und muss Ende 1922 ihre Aktivitdten
einstellen. Das Flugfeld fdllt nun bis anfangs
1931 in einen Dornroschenschlaf und wird nur
noch landwirtschaftlich genutzt.

b. Segelfluggruppe Ziirich, SGZ
(ab 1933 in Spreitenbach)

Das Kommando Fliegerwaffenplatz Diiben-
. dorf iiberlédsst mit Brief vom 25. Oktober 1932
1 der Segelfluggruppe Ziirich, damals noch Ost-
schweiz. Verein fiir Luftfahrt genannt, gratis und
auf Zusehen hin das bereits an einen Schafhidnd-
ler verpachtete Areal Flugfeld Spreitenbach zur
Mitbeniitzung. Vereinsprisident ist damals Al-
fred Koelliker. Neben dem Flugleiter August
Hug, Mitkonstrukteur des Wagi-Doppeldeckers,
erteilt auch Oskar Baroni Unterricht. Der Luzer-
ner Hug (1894-1983) kann als Urvater des

zivile Fluglehrer in Sprei- = ;
tenbach (1927) schweizerischen Segelfluges bezeichnet werden.

Er schult in Spreitenbach bis 1939.

Am Sonntag, 2. April 1933, wird der neu erstellte Hangar eingeweiht, in dem
die 3 Flugzeuge fiir die Anfingerschulung und die 2 Autowinden stehen. Die
Gruppe zdhlt damals 27 Mitglieder. Im Sommer findet bereits ein Segelflug-
lehrerkurs statt.

c. Die Segler der SGZ «gehen auf Strecke»

Die thermischen Aufwinde sind in Spreitenbach dank der Topografie des
Limmattals optimal, zudem ermdglichen sogenannte Wellenaufwinde das Er-
reichen grosser Hohe.

Stand bei den «Motorlosen» naturgeméss am Anfang die Flugdauer im Vor-
dergrund, so locken sie bald die Distanz und Hohe. Werden die Segler hochge-
schleppt, purzeln die Rekorde:

—E. Spahni fliegt am 16. Mai 1936 nach Koblenz (48 km) und M. Godinat

mit Spyr III nach Lucens (143 km).

—H. Sandmeier wird am Auffahrtstag 1936 dank Gewitterfront bis nach
Bischofszell (65 km) getrieben. .

— F. Binder erreicht am 24. Mai 1936 sogar Uberlingen am Bodensee.

—Am 18. Oktober 1936 schraubt sich Jakob Steffen auf Spyr II trotz uner-
traglicher Kilte auf 3200 Meter tiber Meer hoch.

—Am 25. Mai 1938 findet ein Zielflug-Wettbewerb (Richtung Nordost) ab
Flugplatz Belpmoos nach Dietikon/Spreitenbach statt. Der Deutsche
Haase erreicht das Ziel als erster.

—Am 6. Juni 1938 segelt M. Godinat in 2 Stunden 12 Minuten nach Basel.
Nach einer Stunde l4sst er sich wieder hochschleppen und ist in 100 Minu-
ten wieder in Spreitenbach.

—Vom 6. bis 13. August 1939 findet ein Fluglager statt, wobei E. Aeberli
nach Donaueschingen fliegt (52 km) und M. Steiner (Schlieren) sogar nach
Ulm (180 km).

12



— d. Mobilmachung 1939
und Nachkriegszeit

Die Treibstoffrationie-
= rung liess in den Jahren
~ 1941 bis Oktober 1945 nur
== den Auto-Windenstart zu
(mit Holzvergaser). 1945 or-
/i), ganisiert die SGZ ein Oster-
. Segelfluglager auf der Alp
- Scheidegg. Die beiden Seg-
~ ler werden in Dietikon auf
- die Bahn verladen und ab Fi-
schenthal bringt sie ein

il - ’ Hol trakt f di
Josef Widmer, Fred Bitterlin und Max Steiner, 12()06‘,%%22‘;2;\18? 3:2 dg

Schlieren (v. 1. n.r.) mit Ka-8 (1959) Gummiseilstart erfolgt. Ab

Friihjahr 1946 herrscht wieder ein reger Segel- und Motorflugbetrieb in Sprei-
tenbach. Es finden regelmaissig Fluglager, Trainingsfliige, Bundesfeierfliegen
und Vorunterrichtskurse statt. Die Gruppe besteht aus gut 50 Aktivmitgliedern.
Am 24. September 1951 stiirzt ein sehr aktives Mitglied bei einem Militirflug
(C 36) bei Payerne todlich ab: der Dietiker Primarlehrer Walter Frei.

1965 wird sogar ein internationaler Wettbewerb durchgefiihrt. Grosse Flug-
meetings wie in Diibendorf sind jedoch auf diesem Areal mit blosser Graspiste
nicht moglich. Trotzdem geniesst die SGZ in Fachkreisen landesweit hohes An-
sehen, einerseits durch die tadellose Durchfiihrung von vielen Anldssen (z. B.
die Sommerlager in Saanen), anderseits durch kiihne, oft pionierhafte fliege-
rische Leistungen wie Dreierschlepp, Uberfliegen des Areals in 2 m Boden-
abstand mit 240 km/h bei anschliessendem Wiederaufstieg usw.

e. Zuziiger

Wegen besserer Schleppbedingungen kommen 1955 die Segelfluggruppen
«Biilach» und «M&ve» von Dillikon nach Spreitenbach.

(RN

Dreierschlepp durch Heinz Schnyder (1955) mit «Stinson»
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6. Flugfeld als Teil eines Waffenplatzes Dietikon? (1932)

1930 erwacht wieder ein gewisses militdrisches Interesse am Weiterbestand
des Flugfeldes: Die Armee beschwert sich ndmlich im Herbst beim Gemeinde-
rat Spreitenbach gegen eine projektierte Freileitung im «Moos». Durch deren
Erstellung konnte das Areal nur noch fiir Notlandungen verwendet werden. Die
Mehrkosten fiir die Verlegung dieser Leitung tibernimmt dann der Bund.

Im Laufe des Jahres 1931 absolvieren die Fliegerkompanien 18, 14, 11, 16
ihren Wiederholungskurs auf dem Flugfeld. Im Jahr 1934 ist es die F1 Kp 12.
Als Unterkunft dient die Turnhalle des Zentralschulhauses Dietikon. Fiir die
Flugzeuge werden Zelte aufgestellt. Auch in den folgenden Jahren finden jahr-
lich 1 bis 2 Flieger-Wiederholungskurse im «Willers/«Moos» statt.

In politischen Kreisen und in der Presse diskutiert man die Verlegung des
Infanterie-Waffenplatzes und der Kaserne aus der Stadt Ziirich. In einem acht-
seitigen Brief vom 4. Mirz 1932 bemiiht sich auch unser Gemeinderat bei der
Kant. Militdrdirektion um Unterbringung aller diesbeziiglichen militirischen
Einrichtungen in Dietikon. Als Terrains werden vorgeschlagen: Geldnde der
SBB im Ausmass von 45 ha (Flugfeld), Geldnde der Biirgergemeinde (53 ha)
und Gelédnde der Stadt Ziirich (36 ha). Der Gemeindeschreiber zieht bei der Be-
griindung alle Register: «Die klimatischen und hygienischen Verhéltnisse las-
sen nichts zu wiinschen iibrig. Dietikon hat viel Sonne. Bade- und Schwimm-
gelegenheiten finden sich in der Limmat, im Limmatkanal, Reppisch und Egel-
see, ebenso Wannen- und Douchenbider als private Unternehmen; erinnern wir
auch an die nahen Thermalbédder in Baden. Die Versorgung des Waffenplatzes
mit jederzeit frischen und hochwertigen landwirtschaftlichen Erzeugnissen fiir
Mensch und Tier ist durch die Lage inmitten einer bauerlichen Gegend bestens
gewihrleistet. Dietikon ist eine bedeutende Ortschaft mit nahezu 7000 Ein-
wohnern, deren Militarfreundlichkeit und Patriotismus sich nicht nur anlésslich
der zahlreichen Einquartierungen, sondern auch unter erschwerten Verhaltnis-
sen bewdhrt haben. Die Bevolkerung ist konfessionell parititisch. ...». Am 17.
August 1932 wird auf die ausstehende Antwort hingewiesen. Am 23. August
kommt der erniichternde Bericht aus Bern, es stehe eine Verlegung des Waft-
fenplatzes nach Kloten im Vordergrund.

7. Opel-Montagewerk am Meienweg? (1934)

An der Versammlung der FDP Dietikon vom 4. Dezember

1934 wird darauf hingewiesen, der grosste amerikanische
Autokonzern (General Motors, GM) wolle in der Schweiz \/' f’
Personenwagen produzieren. Die GM suche dringend ein ge- | :
eignetes Gelédnde fiir die Errichtung einer Fabrik mit 300 bis

400 Arbeitern. Der Sprecher schldgt vor, der Gemeinderat CM
solle das Land der SBB und der Biirgergemeinde (am Meien-
weg) in die Verhandlungen einbringen. Nicht alle sind von
diesem Vorschlag begeistert: schon oft hitten zu giinstigen Bedingungen vor-
genommene Landabtretungen an die Industrie zu Unzukommlichkeiten gefiihrt
und der Gemeinde keinen Nutzen gebracht. Ein «Eingesandt» vom 7. Dezem-
ber 1934 bezeichnet es jedoch als Gebot der Stunde, dass sich der Gemeinderat
mit aller Kraft fiir den kiinftigen Standort Dietikon einsetze, umso mehr als man

MONTAGE
SUISSE
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es 1911 bei der Wahl des Flugplatzes nicht verstanden habe, beriicksichtigt zu
werden. Die GM verlangt keck, dass sie das Bauland gratis erhilt, steuerlich
entgegenkommend behandelt wird und dass ihr Dietikon einen Kredit von 2
Mio Franken fiir die Errichtung der Fabrikgebdude gewihrt. Obwohl die un-
verziigliche Besprechung mit dem kantonalen Finanzdirektor betreffend
Staatsbeitrag ungiinstig verlauft, unterbreitet der Gemeinderat der GM am 18.
Dezember 1934 eine Offerte (Inhalt nicht bekannt). Die GM bevorzugt jedoch
kurz darauf den Standort Biel und beginnt dort mit der Montage der Modelle
Opel Kadett, Olympia und Captain.

8. Dietikon verlangt Ausbau des Flugfeldes (1938/39)

Am 14. Juni 1938 wendet sich der Gemeinderat Dietikon erneut an Bern und
weist darauf hin, dass die Weberei Syz AG ihren Betrieb einstelle und deshalb
eine Arbeiterinnenunterkunft, sog. «Tochterheim», an der Griinaustrasse, heute
Heimstrasse, giinstig (Fr. 95 000.— inkl. 10 000 m? Land) als Unterkunft fiir die
Fliegertruppe zu tibernehmen wire. Die Antwort ist negativ: es bestehe zurzeit
nicht die Absicht, Dietikon/Spreitenbach in vermehrtem Masse als bisher mit
Truppen zu belegen. Am 16. September des gleichen Jahres kommt der Ge-
meinderat nochmals auf diese Angelegenheit zuriick und beklagt die hohe Ar-
beitslosigkeit von 5 % der Wohnbevolkerung in Dietikon. Unsere Gemeinde
leide unter einer enormen Steuerbelastung, was zum Wegzug von vermogenden
Leuten fiihre und seit Jahren praktisch jede Bautitigkeit vermissen lasse. Die
Exekutive setzt sich im Interesse der Erhaltung von Arbeitsplitzen sehr fiir
Bundesauftrige (Munitionsbestandteile) zugunsten der Giesserei und mecha-
nischen Werkstitte Gebr. Koch an der Bergstrasse ein. Am 16. Juni 1939 wen-
det sich der Gemeinderat aufgrund einer Eingabe des Handwerkmeister- und
Gewerbevereins ein drittes Mal an Bern, macht auf die bedrohliche Weltlage
aufmerksam und schldgt den Ausbau unseres Flugfeldes zum Fliegerstiitzpunkt
vor: «Der Flugplatz wird seit Jahren als Hilfsflugplatz beansprucht und es fin-
den alljdhrlich je nachdem 1 bis 2 Wiederholungskurse statt. Die Mannschaft
wird wihrend dieser Zeit jeweils in den Turnhallen untergebracht, was zur
Folge hat, dass der Turnbetrieb fiir die Schiiler teilweise eingestellt werden
muss.» Man empfiehlt einmal mehr den Kauf der Syz-Liegenschaft und den
Ausbau des Flugfeldes zur Beschiftigung von Arbeitslosen. Die Antwort aus
Bern vom 11. Juli 1938 ist erneut in beiden Punkten abschligig. Das «Tochter-
heim» wird 1942 zur Kreidenfabrik Signa AG umfunktioniert.

Aus dem Protokoll des Gemeinderates Spreitenbach, Sitzung vom 6. April

FLIEGER KP]7 AKTIVDIENST

FLIEGERKOMPAGNIETS

3

Soldatenmarken werden von der Truppe verkauft zur finanziellen Unterstiit-
zung notleidender Angehoriger
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1939, geht hervor, dass die Ballongruppe Ziirich auf dem Areal der SBB im
«Moos» eine Luftschiffhalle erstellen mochte. Dazu kommt es aber nicht, da
der schweizerische Luftraum ab Herbst 1939 fiir die nichtkommerzielle Luft-
fahrt gesperrt wird.

9. Das Flugfeld wihrend des Zweiten Weltkrieges

Am 2. September 1939 riickt die Fliegerkompanie 17 unter Hptm K. Wyss
mit 9 Doppeldeckern C 35 ein, wird jedoch bereits nach 2 Wochen verlegt.

Am 9. September 1939 weist das Fliegerkommando den Gemeinderat Sprei-
tenbach darauf hin, dass laut Dienstreglement die militdrischen Wachtposten
auf Personen, die sich auf dem bewachten Areal bewegen und der einmaligen
Aufforderung ihren Anordnungen nicht Folge leisten, sofort scharf geschossen
wird. Es wird um Publikation gebeten. Das Flugfeld gilt militérisch als einer
von 30 «sofort verwendbaren Stiitzpunkte».

Im Oktober 1939 ersucht die in Dietikon einquartierte Fliegerkompanie 19
den Gemeinderat um Zuweisung eines anderen Raumes fiir die Fallschirm-
abspriinge, denn offensichtlich wirken die SBB-Fahrleitungen abschreckend.
In derselben Sitzung teilt Gemeindeprisident Dr. Hugo Koch (Sohn von Josef
Koch, Schlieren) mit, die Eisengiesserei seiner Firma an der Bergstrasse 10
konne ebenfalls fiir militdrische Zwecke abgegeben werden.

Auf dem Flugfeld stehen ab Herbst 1939 bis Ende 1940 mit Unterbriichen
abwechslungsweise 8 bis 12 Dewoitine D 27, Fokker C-V oder C 35 einsatz-
bereit. Diese schon damals arg veralteten Maschinen sind am westlichen Ende
des Areals in Zelten oder Tarnnetzen unter Obstbdaumen versteckt. Taglich fin-
den bei klarem Wetter Schiessiibungen auf ausgesteckte Ziele in die Kiesgrube
siidlich des Bahngeleises statt. Modernere Kampfflugzeuge wie C36, Me 109
oder Morane-Saulniers sind in Anbetracht der kurzen Graspiste nur selten in
Spreitenbach anzutreffen. Die gut 200 Mann der Fliegerkp 17, 18 bzw. 19 sind
in Dietikon, auf dem Flugfeld oder im Dorf Spreitenbach untergebracht. Den
21 Fliegerkompanien standen im Friihjahr 1940 landesweit insgesamt 45 Ein-
satzplitze zur Verfiigung.

Dass der «Hilfsflugplatz» Spreitenbach der deutschen Luftwaffe bekannt
war, beweist die Tatsache, dass 8 deutsche und 2 schweizerische Saboteure den
Auftrag hatten, am 16. Juni 1940 auch dort Militarflugzeuge zu sprengen. Drei
Mann verstecken sich vom 13. bis 17. Juni in den Wildern um Spreitenbach.
Da der Platz zu dieser Zeit nicht belegt ist und sie ihn gar nicht finden, werden
die Sprengkorper vergraben. Bei der Heimreise konnen auch diese Saboteure
verhaftet werden. Alle 10 werden zu lebensldnglichem Zuchthaus verurteilt.
Beim Sabotageplan handelte es sich um einen Racheakt Gorings, der wegen des
Abschusses mehrerer deutscher Flugzeuge tiber Schweizer Gebiet wiitend war.

Da der Grossteil der Armee und die meisten Kampfflugzeuge ab Herbst 1940
ins «Reduit» verlegt werden, finden zwischen 1941 und Kriegsende in Sprei-
tenbach nur noch militidrische Ausbildungsfliige und Segel-Vorunterrichtskurse
statt.

Dem «Limmattaler» vom 8. Oktober 1941 ist zu entnehmen, dass iiber das
Wochenende ein seltenes Flugzeug in Spreitenbach zu sehen war. Der in
Diibendorf restaurierte «Blériot» von Oskar Bider aus dem Jahre 1916 wurde
von Swissairpilot Hans Kuhn ins Limmattal geflogen, um hier Filmaufnahmen
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(«Bider, der Flieger») zu erstellen. Aus militdrischen Griinden durften wihrend
des Krieges keine Aufnahmen vom Flugplatz Diibendorf gemacht werden.

Von den vielen deutschen oder alliierten Flugzeugen, die im Krieg in die
Schweiz einflogen und dort landen mussten, ging keines in Spreitenbach nie-
der. Zwischen 1945 und 1950 wird das Feld nur sporadisch von der Armee be-
nutzt

10. Cirrus, Cumulus, Stratus, Nimbus 1946-1956

a. Alfred Comte und Ernst Selmoni

Der Jurassier Alfred Comte (geb. 1895), in Delémont aufgewachsen, wird
seit langem als verwegener Pilot, hervorragender Akrobatikflieger und Flug-
lehrer sowie begabter Flugzeugbauer beurteilt. Er gehort mit den Briidern
Dufaux, Oskar Bider, Walter Mittelholzer und .

Balz Zimmermann zu den Pionieren der "

Schweizer Aviatik. Bereits im Ersten _
Weltkrieg als Militdrflieger und als
Fluglehrer in Diibendorf titig, ist
er 1919 bei den Griindern der
ersten schweizerischen Luftver-
kehrsunternehmen («Aero-Ge-
sellschaft» mit Starts ab Bau-
ernhof in Schwamendingen).| /8
1923 wird die Flugzeugfabrik =
Comte in Oberrieden erdffnet. &
Da nur wenige staatliche Auf-
trige eingehen — der Bund for-
dert vorzugsweise den Flugzeug-
bau seines Regiebetriebes in Thun
— gerit die Firma 1935 in Konkurs. ™%
Ab Januar 1937 ist Comte Leiter einer a1
Sportfliegerschule in Diibendorf. Wihrend

?r?:n(ig‘fléindxeglirﬁii;t;%?ﬁ A. Comte im Gesprich mit Akrobatikflieger
eine Landsturm-Fliegerkp und er- ul Meyar (1947). Comie: s3chmalvieein
ledigt fir den Direktor als techni- -21¢4l- Auf der Erde kiihl wie eine Eisen-
scher Leiter des Flugplatzes ad- stange, triibe Melancholie im Blick, mit selt-

sam wiegendem Gang. Im Flugzeug

gﬁgﬁg%}?jgggﬁi?:r;h %aﬁggrli spriihender als eine Rakete.» (0. Walter)

dorf 1945 nicht mehr moglich ist und Comte auch keine Lust hat, weiterhin bei
der Armee zu arbeiten, er6ffnet er Mitte 1946 in «Spreitenbach» eine Schule.
1947 kann er einen in Hilfikon AG erworbenen Hangar aufstellen lassen. Ent-
gegen seiner Zusicherung bringt A. Comte jedoch keine Schleppmaschine nach
Spreitenbach, was das Verhéltnis zu den Seglern von Anfang an stark triibt. In
die Liicke springen 1946 zum Gliick und fiir dauernd die Briider Eichenberger
mit ihrem Piper L 4, spidter Auster Mark 4 und dann 3 Chipmunks. Der
langjéhrige Schlepper und bekannte Sportflieger Ernst Spahni {ibt diese Tétig-
keit nach seinem Absturz mit Schiiler Zgraggen (1945) nicht mehr aus. Im Auf-
trag der Eichenbergers schleppen in den Fiinfzigerjahren sehr viele zusitzliche
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N -, FLIEGERSCHULE
z = SPREITENBACH AG
P /]'g ‘ ‘ \\‘ bei Ziirich Bahnstation Dietikon

Fliegerschule  Flugzeugcharterung  Taxifliige im In- und Ausland  Fotoflige ~Rund- und Alpenfliige zu jeder Zeit

Piloten, vor allem Hans Jorg Suter, die Briider Jakob, Sepp und Alois Widmer,
Heiri Ehrsam, Walter Frei und auch Hans Wiederkehr.
o e oo Das Feld ist nun in

eine Segel- und Motor-
flugpiste (bei den SBB-
. Geleisen) eingeteilt. Es
. werden regelmassig Mo-
. tor-Rundfliige mit zah-
lenden Passagieren
durchgefiihrt.

In der Zeit von A.
Comte sind als Flugleh-
rer titig: Flugplatzleiter
Alfred Ruckstuhl aus
Dietikon, Ernst Gaiser
und Heinrich Heller. Als
Mechaniker wirkt Edi
Ott. Comte besteigt in
Ziirich tdglich den Zug

Werner Eichenberger, Urdorf: Schlepper; Pilot und nach —Dietikon, mar-

Fluglehrer im WML-Segler (1950) schiert nach Spreiten-
? bach oder wird am Bahn-
= oo

Alfred Ruckstuhl, Dietikon, erkldirt seinem Schiiler Heinz Thut Ab- und An-
flugsroute sowie Steuerung (1951)
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hof abgeholt, erteilt aber keinen Flugunterricht mehr, fliegt nur ganz aus-
nahmsweise selbst und gelegentlich auf Wunsch eines Schiilers als Passagier
mit. Im ersten Betriebsjahr werden nicht weniger als 14546 Fliige (Segelflug-
starts inbegriffen) registriert und 2305 Flugstunden. Fiir den Motorbetrieb ste-
hen 6 zweiplitzige Piper-Schulflugzeuge und 2 vierplitzige Fairchild-Maschi-
nen zur Verfiigung. Rund 50 Piloten erwerben in diesem Jahr ein Brevet. Am
27. Juli 1949 wird die Firma «Alfred Comte Air S.A.» ins Handelsregister ein-
getragen. Sie bezweckt die Ausbildung von Privatpiloten sowie die Ubernahme
von Vertretungen von Flugzeugen und Flugbestandteilen. Das Aktienkapital
betragt Fr. 100 000. Verwaltungsrite sind Prasident Ernst Selmoni aus Basel,
Alfred Comte aus Ziirich und Christian Balzer aus Ziirich. Die Gesellschaft
iibernimmt die Aktiven und Passiven der seit Juli 1946 unter der Bezeichnung
«Fliegerschule Alfred Comte» betriebenen Geschifte. Im April 1950 wird die
Firma in «Fliegerschule Spreitenbach AG» abgeindert, und Alfred Comte
scheidet aus dem Verwaltungsrat aus. Das Unternehmen hat offensichtlich
Geldprobleme. Der finanziell einmal mehr gescheiterte Comte muss schweren
Herzens endgiiltig Abschied von der Fliegerei nehmen, kehrt Spreitenbach tief
enttduscht den Riicken, kann als Aushilfe bei der Stadt Ziirich arbeiten und wird
3 Jahre spéter Beamter des EWZ. Er stirbt im November 1965, wenige Monate
nach seiner Pensionierung.

b. Ernst Selmoni, Werner Schaedler, Heinz Schnyder, Wolf Sauermann,
Gebriider Eichenberger

Am Sonntag, 18. Juni 1951, findet ein gldnzend organisierter Flugtag statt.
Ein Fieseler-Storch und Trapez-Kiinste am Flugzeug beeindrucken die vielen
Zuschauenden. Fluglehrer A.
Ruckstuhl jagt mit einer «Sokol»
Kinderballone. Walter Spahni |
zeigt abenteuerliche Tieffluga-
krobatik mit einem «Biicker»- =
Doppeldecker. Pech und Gliick
hat Weltmeister Walti beim Fall-
schirmabsprung, indem plétzlich
auftretender Wind ihn auf dem __
SBB-Trassee landen ldsst und der
Fallschirm in den Fahrleitungen
hingen bleibt. Die Ziige miissen
angehalten werden und die SBB-
Reparaturequipe leistet einen
Sondereinsatz. Walti bleibt un- -
verletzt. Zum Abschluss braust =
eine Vampire-Staffel zweimal
«mit ungeheurem Pfeifen» im * -
Tiefflug iiber die Kopfe hinweg, Flugplatdexter Werner Schaedler wartet vor
sodass dle Erwartungen mehr als der Kantine auf seinen Flugschiiler (1951)
erfiillt werden.

Ernst Selmoni, Inhaber eines Elektroinstallationsgeschiftes in Basel, investiert
zwischen 1950 und 1954 viel Geld in den Flugbetrieb, ist aber sehr selten in Sprei-
tenbach anzutreffen. Ab Mitte 1950 leitet Werner Schaedler, Flugplatzchef und
Instruktor, den Betrieb, von 1954 bis zum Weggang nach Miinchen im Januar
1955 Heinz Schnyder (Fluglehrer und Mechaniker seit Midrz 1952), Dietikon.
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Dann tibernimmt
der ehemalige deut-
sche Kampfflieger
Wolf Sauermann,
neuer Hauptaktio-
ndr und langjéhri-
ger Verwaltungsrat,
die Direktion der
e Flugschule.  Als
Fluglehrer ist Peter

\ A Niedermayr tétig.

Heinz Schnyder, geb. 1924, Der in Spreiten-

s bach wohnhafte,
Flugplatzleiter 1954/55 bald finanziell in

\ g
0 ,

Noten steckende und sehr risikofreudige Sauer- i = E
mann ist neben der Flugschule noch im Flug- Wolf Sauermann, Flugplatz-
zeugverkauf titig. Dr. med. Edelmann aus leiter 1955/56

Ziirich, Obmann einer Gruppe von 30 Motorfliegern, die gerne nach Spreiten-
bach gekommen wiren, interveniert 1955 heftig beim Eidg. Luftamt wegen
Schlampereien und finanzieller Misswirtschaft. W. Sauermann entwickle den
Betrieb immer mehr zu einem «deutschen Stiitzpunkt». Da die Flugplatzleiter
in immer kiirzeren Abstinden wechseln (Riifli, Schnyder, Naef, Schnyder,
Riiesch, Buess, Schaedler, Niedermayr, Eichenberger), muss das Luftamt lau-
fend neue Betriebsbewilligungen ausstellen. Mehrfach verfiigt es die Einstel-
lung des Betriebes fiir kurze Zeit, weil kein Flugfeldleiter mehr vorhanden ist.
Bei der Demonstration einer der von ihm vertriebenen Maschinen Norécrin
stiirzt W. Sauermann (von Kollegen oft ironisch als Dr. Sauerbruch bezeichnet)
Mitte 1956 in Innsbruck wegen Fliigelbruchs todlich ab. Im Oktober desselben
Jahres fillt die Gesellschaft in Konkurs

c. Spreitenbach als deutsches Spionagezentrum (1954)?

B e

[

Anfangs November 1954 muss einer der in Spreitenbach stationierten
14 Piper in Brugg notlanden. Da der Pilot ein Deutscher ist, fiihrt das zu einer
grossen Pressekampagne, die sogar Anlass zu einer Diskussion im aargaui-
schen Grossen Rat gibt. Die Polemik ist umso erstaunlicher, als Nationalrat
Dietschi aus Basel bereits 1951 eine Interpellation eingereicht hat, um Klarheit
tiber die vermehrte Flugausbildung von Deutschen in der Schweiz zu erhalten.
Der Bundesrat antwortet, dass es den Deutschen nach wie vor verboten sei, sich
in ihrem Land fliegerisch ausbilden zu lassen. Das habe zu einer gewissen Ver-
lagerung dieser Brevet-Erneuerungen auf schweizerische Flugplitze gefiihrt.
Zeitweise entfallen im «Willer» 55 % der Flugpriifungen auf Deutsche. Darun-
ter sind auch ganz Prominente wie der Schauspieler Heinz Rithmann — der Flie-
gernarr besass seit 1931 ein Flugbrevet — und viele ehemalige Piloten der Luft-
waffe. Journalisten werfen «Spreitenbach» vor, neutralititswidrig ein Aus-
bildungszentrum fiir deutsche Flieger zu sein. Man versteigt sich gar zum
Vorwurf, dort wiirden Piloten fiir eine neue deutsche Wehrmacht ausgebildet.
An einer Pressekonferenz Ende November 1954 bezeichnen die Leitung der
Schule (Heinz Schnyder), der Vertreter des Eidg. Luftamtes und Spreitenbachs
Gemeindeammann Otto Muntwyler solche Vorwiirfe als unbegriindet.
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Der bekannteste Spreitenbach-«Schiiler» Heinz Riihmann, im Cockpit und auf
dem Weg zur Kantine, begleitet von Heinz Schnyder (1953)

11. «Spreitenbach» wieder im Gleichgewicht (1957-1969)

Der Gemeinderat Spreitenbach nimmt am 10. September 1957 von einer
Mitteilung aus Bern Kenntnis, wonach Ende Monat ein Detachement der Zer-
storungsabteilung einriicke, um die Entladung des Flugfeldes (50 Feldminen)
vorzunehmen. Nach dem Riickzug der Armee ins «Reduit» waren viele ausser-
halb gelegene Flugplétze «miniert» worden.

In der Absicht, das allfillige Entstehen einer neuen Flugschule in Spreiten-
bach zu kontrollieren, gelingt es der Motorfluggruppe Ziirich (gegriindet 1928,

= R N R 3 by

Flugaufnahme von Hans Suter (1951) bei einer Reitervo
Kosaken

T e 3 -

rfithrung der Don
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beheimatet erst in Diibendorf und dann in Kloten), ab 1957 das gesamte Areal
fiir sich zu pachten, sodass die Segler zu ihrer Uberraschung pl6tzlich nur noch
als Unterpéchter auftreten konnen. Die «Motorler» sind jedoch einverstanden,
dass das Luftamt im August 1957 die Betriebsbewilligung den Seglern erteilt.
Flugfeldleiter wird Max Steiner aus Schlieren, ab April 1959 Werner Eichen-
berger, der 1966 in Spreitenbach eine neue Flugschule eroffnet.

12. Wie lernte man in Dietikon/Spreitenbach fliegen?

a. Segelflug

Der Segelflug wird
in der Schweiz seit
1909 betrieben und
bekommt ab 1921 —
ausgehend vom deut-
schen Flugzentrum
~ «Rhon» — starken

- Auftrieb. Aus Sicher-
heitsgriinden war al-
lerdings den Militédr-
- .. piloten der Segelflug
lange Zeit verboten.
In flachen Gegenden
spannt man fiir den
E e Sk : Start ein Auto vor.
Start mit Autowinde (1933). Oski Baroni gibt Gas Bald geht man je-
doch zum Autowin-
denstart tiber (Spreitenbach verfiigt ab 1933 iiber 2 Auto-Schleppwinden, einen
Chandler und einen Auborn). Dank einer Umlenkrolle hatten der «Schlepper»
im Auto, Lehrer und Schiiler guten Sichtkontakt und es musste nicht mehr
Richtung Auto gestartet werden.

Der «Zogling» (Spannweite 10 m, Liange 5,5 m, Leergewicht ca. 80 kg, Ge-
schw1nd1gke1t ca. 50 km/h) blldete bis zum Ende des Zweiten Weltkrieges das
klassische Anfanger-
vehikel, weil Dop-
pelsitzer nicht in aus-
reichender Zahl vor-
handen und zudem
teuer waren. Der
| «Zogling» war ein
| fliegendes Podium,
zum Teil mit Stahl-
~ « rohrrumpf, ohne Ver-
~ schalung. Der Pilot
sass frei oberhalb der

! + e, » Start- und Landekufe
'% und Dbetitigte den
Steuerkniippel. Der

Oszzer Be; ger berezt zum Start mit dem Zogling (1933) Fliigel war aus Holz
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hergestellt und mit
Stoff bespannt. Die
Instruktion des — in
Spreitenbach nie
hauptberuflich titi-
gen — Fluglehrers
lautete: «Sobald das
mehrere hundert Me- 3 3
ter lange Windenseil i -

anzieht, kurz anrut- Der Ford T 1920 schleppt den «Zoglmg» zum Startplaﬁ
schen lassen, dann Kniippel in den Bauch und mit vollgezogenem Hohensteuer
steigen bis der Windenzug aufhort, nachdriicken, ausklinken und in einer
Linkskurve landen». Diese Einsitzermethode hatte den Vorteil, dass der Schiiler
vom ersten Augenblick an auf sich selbst angewiesen war und ungeeignete
Kandidaten rasch erkannt wurden. Aus dem Bericht eines Schiilers: «Der Star-
ter senkte die Fahne, ein Ruck, ein Rutscher und ich wurde wie ein Drache
hochgeschnellt. Die Spanndréhte surrten und pfiffen, aber ich war oben. Ich
sass da, frei wie auf einer Kanzel im Luftraum, ohne Lirm, horte die Kithe mu-
hen und die Startmannschaft unten am Platze diskutieren. Vor lauter Erleben
und Staunen vergass ich beinahe die Kontrolle tiber Geschwindigkeit und Kur-
ven. Mit diesem ersten Hochstart war in mir der Virus des Segelfluges und die
Lust zu diesem prichtigen Sport endgiiltig gepflanzt.» Ein solcher Flug dauerte
20 bis 30 Sekunden, wobei eine Hohe von 2 bis 50 m erreicht wurde. Mit einem
kleinen Lastwagen Ford T Modell 1920 wurde der «Zogling» in Spreitenbach
wieder zum Startort zuriickgezogen. Die beiden «Zoglinge» Max und Moritz
konnte die SGZ im Jahre 1933 von der Fluggruppe «Albatros», Trogen, fiir zu-
sammen Fr. 200.— erwerben.

Zweisitzer gibtes in der Schweiz seit 1942 («Geier» und «Spyr V»); in Sprei-
tenbach ab 1950 («Kranich II»). Der Schiiler absolvierte im Zweisitzer rund 40
Fliige am Doppelsteuer. Der Lehrer brachte ihm methodisch die Steuerbedie-
nung, den Start, die Landung und die Kurventechnik bei. Gestartet wurde im
Winden- oder Seilschlepp, und die erste Ausbildungsstufe wurde abgeschlos-
sen mit einer Anzahl Alleinfliigen auf Schul-Einsitzern, meist vom Typ «Gru-
nau-Baby». Der Flugzeugschlepp wurde erstmals 1931 in Diibendorf vorge-
fiihrt. Sowohl Schlepper wie Segelflugzeug besitzen eine Ausklinkvorrichtung.
Meist ist das leichtere Segelflugzeug zuerst in der Luft und fliegt etwa 20 m
hoher als das Motorflugzeug, um nicht in die Turbulenzen der «L.okomotive»
zu geraten und um ein allfilliges Zeichen des Motorpiloten besser erkennen zu
konnen. Ab 1940 besteht eine Gegensprechanlage. Fiir den Schlepp muss der
Segler einer Geschwindigkeit von ca. 120 km/h gewachsen sein. In Spreiten-
bach kostet der Schlepp in den Fiinfzigerjahren pro Minute (8 bis 15 waren
notig) einen Franken.

Nach der zweiten Ausbildungsstufe und dem Leistungstraining erfolgte die
theoretische und praktische Priifung mit einem Experten des Luftamtes. Je nach
Talent und Zeitaufwand wurde das Ausbildungsziel in 14 Tagen oder erst in
zwei Jahren erreicht.

b. Motorflug

Vor dem Zweiten Weltkrieg war der zivile Motorflugsport in aller Regel ein
Hobby fiir Gutbetuchte. Ab 1946 konzentrierten sich die Flugzeughersteller auf
die Massenherstellung von Reise-, Geschifts- und Sportmaschinen; die Preise
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sanken betrédchtlich. Die Anzahl der hauptberuflichen Fluglehrer nahm stark zu.
Grenziibertritte ins Ausland waren im Flugzeug bedeutend einfacher als im
Auto oder in der Eisenbahn. Um 1950 herum war es moglich, in 2 bis 3 Mona-
ten das Brevet als Privatpilot zu erwerben. Im Durchschnitt waren 30 Flug-
stunden ausreichend als Vorbereitung. Gleich von Anfang an wurde der Schiiler
in die Maschine gesetzt; die theoretische Ausbildung erfolgte beildufig. Nach 8
bis 10 Stunden zu einem Lektionspreis von rund 80 Franken konnten begabte
Schiiler und Schiilerinnen schon den ersten Alleinflug wagen. Als Schulflug-
zeuge verwendete man in Spreitenbach — wo diese Ausbildung erst ab 1946 an-
geboten wurde — vor allem Piper-Maschinen. Beizufiigen ist, dass mit Riick-
sicht auf die landwirtschaftliche Nutzung des Areals von April bis Juni
grundsitzlich nicht geflogen werden durfte, um den Graswuchs nicht zu beein-
trachtigen. Wihrend der restlichen Monate sorgte die Schatherde dafiir, dass
die Grasnarbe kurz blieb.

13 . Das Larmproblem

Geriet die Dietiker Bevolkerung — vor allem die Jugend — in den Zwanziger-
und Dreissigerjahren vom Surren der Propeller geradezu aus dem H&uschen, so
wurde der Flugplatz ab 1945 immer mehr als indirekter Verursacher von unan-
genehmem Lirm betrachtet. Die im Stadtarchiv Dietikon und im Bundesarchiv
(Akten Luftamt) vorhandenen Reklamationsbriefe lassen sich nicht iibersehen.
Auch die Presse kritisierte die «Brummer» aus Spreitenbach.

Bereits 1921 verlangt das Eidg. Luftamt u. a. das Einhalten einer Mindest-
hohe von 500 m iiber Ortschaften. 1947 macht unser Gemeinderat die Flug-
schule einmal mehr darauf aufmerksam, die seinerzeitige Vereinbarung, die
Gemeindegrenze nur nérdlich der Linie Agatha-Kirche-Bahngeleise—Uber-
landstrasse zu iiberfliegen, sei einzuhalten.

Im Sommer 1966 beklagt sich der Gemeinderat Regensdorf heftig beim
Luftamt in Bern iiber die Larmbeldstigung durch Linienflugzeuge, deren Ab-
flugroute von Kloten aus — mit Riicksicht auf den Segelflugbetrieb in Spreiten-
bach — an Wochenenden vermehrt iiber ihre Gemeinde verlegt werde.

14 . Unfalle

Natiirlich blieb auch Clieven. Bum Fliegerunfall in Sdilieren witd un3d ge-

«Spreitenbach» von un-
erfreulichen, ja tragi-
schen Ereignissen nicht
verschont. Wir erwihnen
nur die folgenschwers-
ten:

a. Ein spektakulédrer
Unfall ereignete sich be-
reits im Eroffnungsjahr
1917. Der «Limmatta-
ler» schreibt:

fichrieben : A Montag abend fam ein Toppeldeder vom Flug=
feld Dietifon-Spreitenbacy limmataufwirid. Ueber Altftetten
verfagte ploglidy der Mofor, wad bdie Flieger veranlafe,
umputeliven und bei Schlieven eine Notlanduwg Fu verfudem.
€3 \plang {hnen fedoh nicht, im ‘Gleitflug bas Slierener Feld
gu exveidhen, und um' nidt in einen Gafometer Fineingugeraten,
bogpn fie gegen bdie Waggonfabrif ab, wo der Appatat 'in den
Firft bed friifeven Gafthaufes zum ,,Lowen” einfdiiug und
ftecfen Ofieh. Dev Pilot Brudberer trug Beinbyiidhe daovon
und nrufte m3 Kantonsdipital iibengefiihs werden; fein Begleiter
Ante Broz fam mit leichten PBerlebungen davon. Die erfte Hilfe
anv Plae wurde foon Tt. med. 'Rulfin, in Sdjlieven geleiftet. Tin
3iveited Fluggeng, das ben Unfall ‘Geobahtet Hakte, ¥ vlte fofort
militdrifdy ilfe Herbei.
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b.Am21. Oktober 1931 kommt
es zum ersten todlichen Absturz.
Hugo Schmid, bekannter Flug-
zeugkonstrukteur, Griindungs-
mitglied und fithrender Kopf der
ehemaligen «AGIS» stiirzt aus
unbekannten Griinden mit seiner
Eigenkonstruktion «Korsa II» ab.

c. Gliick im Ungliick hat W. Lé-
derach am 18. Mirz 1933, als er
bei Riickenwind mit einer «Aus-
tria» beim Ansetzen zu einer
Steilkurve abstiirzt, aber nur eine
Lendenwirbelverstauchung erlei-
det.

d. Der 1907 geborene Waadt-
lander Olivier Berger beniitzt seit g
1933 das Flugfeld, ist auch als
Segelfluglehrer tdtig und schildert in seinen Erinnerungen zwei Ungliicksfélle
(um 1938):

«Le jour ou j’eus le plus peur, c’est lorsqu’un de mes éléves demanda un
dimanche matin vers onze heures s’il pouvait effectuer un vol avec le Zogling.
..Le vent d’ouest était tres violent, ce qui n’était pas rare sur cet aérodrome.
Je rendis mon éléve attentif a ce sujet et lui demandai s’il était assez sir. Il ré-
pondit affirmativement. Comme d’habitude, son Zogling serait tiré par le cdble
au treuil de I’auto. ..Quand je vis ’appareil grimper presque verticalement tel
un cerf-volant je craignis le pire. ..Le planeur tangua a reculons tout en perdant
de Ualtitude. Enfin, le pilote put le retourner mais approchait dangereusement
de la ligne a haute tension des CFF Baden-Zurich. ... La malchance voulut
qu’il abattit sur la ligne. Le planeur s’était brisé et pendait lamentablement
sous les cdbles, avec le pilote encore attaché a son siege et la téte en bas. J’en-
tends toujours ses cris de terreur. Par bonheur, ['un des cdbles n’entra pas di-
rectement en contact avec les rails. ..Ainsi que nous [’apprimes, [’express Bdle-
Zurich devait passer quelques minutes plus tard ! Entretemps, I’accidenté était
parvenu, malgré des briilures, a se libérer de ses courroies, tomber sur les rails
et se rouler de I’autre coté j =
du talus. On dut faire cou- i
per le courant du chemin
de fer pour enlever la car-
casse du planeur. «

« Un dimanche apres-
midi, un camarade désira
effectuer un vol avec le
lourd appareil Grunau-
Baby...Au lieu de se diri-
ger vers la fin de la piste
(Dietikon), il fonce vers le
sud, coté Spreitenbach.
Un double poteau électri-
que en forme de triangle Segelflugzeug «Grunau Baby» mit abrasierten Flii-
se trouvait sur ce coté de geln (1937)
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[’aérodrome. Il faut croire que notre camarade fut fasciné par ce poteau. Sans
dériver d’un métre a droite et a gauche, il piqua juste entre des deux mats ! Les
ailes du planeur refusérent de franchir cet étroit joug. Elles se briserent a la
hauteur du fuselage et tombérent sur le sol. Quant a notre camarade, il conti-
nua son vol a raz-terre uniquement avec le fuselage pour atterrir brutalement
et longuement sur ’herbe. 1l n‘avait aucune blessure mais était complétement
Prostré.»

e. Suizid eines Wachtsoldaten. Gemiss Mitteilung von mehreren vertrauens-
wiirdigen Personen hat sich 1939/1940 auf dem Flugplatz eine tragische Selbst-
totung ereignet. Ein im Schiitzenloch beim Dorfbach postierter Wachtsoldat der
Fliegerabwehr war tagsiiber vom Schlaf tibermannt worden. Kurz darauf lan-
deten Schulflugzeuge aus Diibendorf, deren Besatzungen die schlafende Wache
entdeckten. Im Sinne eines Streiches oder einer Belehrung nahmen sie dem
Schlafenden die Reservemunition weg und entfernten sich dann fiir langere
Zeit vom Flugfeld. Bei der Riickkehr mussten sie feststellen, dass sich der be-
treffende Soldat mit der im Gewehr verbliebenen Munition erschossen hatte. In
der Panik angesichts der in der Zwischenzeit gelandeten Flieger und der ver-
schwundenen Munition erschien dem Wehrmann dieser Ausweg offenbar bes-

ser als Blamage und ein hartes Strafverfahren.
f. Franz Zgraggen am 25. November 1945:

»e Segelflug-Ungliidk swifchen Tietikon und Speeitenbad

Wie fajt jeben Sonntag unternahm aud
geftern bdie Segelfluggruppe 3Jiivid) auf dem
;}Iu?vfetb awijdgen Dietikon und Spreitenbad
Sdyleppfliige mit Dotor- und Gegelflug?eu=
gen. Um 12 Uhr 15 jtartete das Diotorjlug-
geug mit bem Piloten Spabhni aus Jiirid) und
einem Pajfagier und dem angehangten Segel-
fluggeug, in dem fich ber 21jdhrige Student
3gm'g§ien aus 3Jiirid-Geebad) befand. Das
Segelfluggeug batte nady Gewinnung einer
Hobe von 300 bis 400 Petern ausklinken
und den Flug allein fortfeen follen, wie bas
porher jdjon mehrmals gemad)t worden mwar.
Diesmal erreidyten bdie Fluggeuge aber nur
eine Hohe von etwa 150 Metern und fanken
bann wieder. Beobadyter jahen nun, wie beide
Fluggeuge ploglid) abjtiiraten unbd neben bet
UeberlandjtraBe miteinander auf die Grbde
aufprallten.

Suerft {dyien es, als ob der Segler Ukroba-
tikfliige ausfithren wollte ; in Wirklidkeit
war aber, wie man nadher erfuhr, ber Se-
gelflieger pon Unjang an feines Upparates
nidht geniigend $Herr; es mwar Dder erfte
Sdyleppflug, den er unternahm. PIoKlid) jtiira-
ten beibe Fluggeuge gleidyzeitig aus dreifjig
bis fiinfzig Metern Hohe ab. Das Motorflug-
geug fiel guer{t auf ben linken Fliigel, mwo-
durd) ber Gturz etwas abgebremit mwurde.
Dreifgig Dieter davon entfernt lag der Geg:
fer in Triimmern, den Jnfaffen namens §.
3araggen unter fid) begrabend, der auf der
Stelle tot mwar.

Run galt es, ben Piloten des Motorflug-
seuges, der mit einem Bein in den Berjtre-
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bungen des Upparates eingeklemmt war, 3u
befreien; dody {dhon {dhlugen aus dem Junern
des Flugzeuges die Flammen entgegen, und
alle Anjtrengungen mwaven erfolglos. Das
Flugzeug brannte lidterloh, und nur mit in-=
3wijdhen berbeigeholten Perjonen gelang es
nad) grofen AUnjtrengungen, den eingeklemm:
ten Piloten dem geuertobe au entreifjen. €s
war aber aud) hodyjte Jeit, denn Rurz darauf
wurde bas Venginvefervoir vom Feuer er=
fafit und die gange Mafdyine war in Flam-
men gebiillt. Der Paffagier, der in bdiejem
Fluggeuge mitgeflogen war, konnte die Ma-
{chine felbjt verlajjen und Rrod) verleht 3u
der dreifig Meter entfernten GStaatsitrape.
Unveraiigli) murden bdie beiden DWerlehten
von einem Yuto aufgenommen und nad) 3Jii-
rid) ins RKantonsipital verbradt.

Bei dem t6dIid) verungliikten Segelflie-
ger hanbdelt es fidh um bden 1926 geborenen
émng, 3graggen von Jiirid) und Silenen,

tudtevender, wobhnhait an bder RNeunbrun-
nenjtrafge 1 in Jiirid:-Geebad). Die Periona-
lien der beiben Berleften lauten: Crnjt
Spahni, Gdmeigermeifter im Segelflug
1942, geboren 1914, und Hans Frutiger,
von Pteiringen, beidbe wobhnhaft in Jurid.
Nad) Crkundigungen im Kantons{pital erlitt
Crnjt Spabni, bder bdas DMotorfluggeug ge-
jteuert hatte, leichtere Berbrennungen an den
Beinen, wdhrend fidh Hans Frutiger, der als
Pajjagier mitflog, einen Unter{dhenkelbrud)
und vermutlid) einen RKieferbrudy 3uzog. Das
Befinden der beiden Flieger ift ufriedenitel-
lend ; Lebensgefahr bejteht nidht.



Die Triimmer des abgestiirzten Segelj‘lugzeugés (1945)

g. Willy Gfeller am 22. Juli 1947:

Limmaiial

Dietikon. 78 Flugzeugabijturz Am
Dienstagoormittag ftartete auf dem Flugfeld
unterhalb Dietikon bder Flugjdhiiler Willy
Gfeller zu einem Uebungsflug. Die Ma-
fchine konnte ihm fiir einen Wlleinflug anver-
traut werben, bda er bereits bdie nbdtigen
Kenntniffe beja. Um 11.25 Uhr beobadteten:
bie auf dbem PlaBe amwefenden Fluglehrer,
tafy mit der Majdine etwas nidht in Ordnung
war und da der Flugidiiler nady Beendigung
einer RKurveniibung Reine mwalhrnehmbaren
Gteuerausidlage mehr ausfiihrte, mufy ange-
nommen mwerden, bdaf Gfeller durd) eine
Obnmadyt die Herridoaft iiber das Flugzeug
verlor. GeRunbden {pdter ftiirgte das Sdul-
fluggeug 3itka 300 Meter vom OStartplal
entfernt mitten ins Kornfeld ab, wo es dburd)
ven Aufprall volljtandig gerftdrt wurde und
durd) die Gyplojion des ausfliefenbden Ben-
3ins bis gum Cifengerippe verbrannte. Die
jofort Hevbeigeeilte Rettungsmannjdaft ver-
juchte ben bereits toten Flieger aus der Ka-

bine gu befreien, dod) mufite das BVorhaben
bis 3ur Cindbdmmung bdes Feuers durd
Feuerlojdapparate eingejtellt mwerden. Bei
der Bergung wies die Leidje des Verungliick-
ten furdytbare Berbrennungen und {dmere
RKopfoerlefungen auf. Der Tod mufy jedod)
jdhon beim Aufidylagen der Majdine auf den
Bobden erfolgt fein.

Die Unterjudhung iiber die Urjadje des Wb
fturges wurde am Nadymittag auf der Un-
gliiksitelle burdy das Gidg. Quftamt und bdie
Polizeiorgane aufgenommen und die Leide
3ur Fejtjtellung bder Todesurfade ins ge-
ridgtsmediginijhe Jnjtitut nady 3Jiivid) ver-
bradyt. .

Beim  todblid) verungliihten Flugjdyiiler
bandelt es f{idh um ben an der Hardturm-
ftrage in 3iirid) wohnbaft gewefenen BVertre-
ter Willy Gfeller, geboren 1906. Gr hinter-
[aft eine Gattin und drei kleine Buben, bie
nun auf tragijde Weife um ihren Grndhrer
gekommen {ind.

h. Am Sonntag, 14. Mirz 1954, stiirzt am Hiittikerberg infolge zu geringer
Flughohe eine in Spreitenbach gestartete Piper ab. Pilot Max Boller und Passa-
gier werden zum Gliick nur mittelschwer verletzt.

i. Am 4. August 1957 stiirzt eine in Déllikon gestartete JODEL-D 11 kurz vor
der Landung aus einer Hohe von ca. 75 m in die nordliche Kiesgrube, wobei
beim Aufprall Pilot und Passagier den Tod finden. Die Maschine wollte in
Spreitenbach fiir einen einstiindigen Rundflug tanken. Die genaue Unfallursa-
che konnte nicht ermittelt werden.

k. Am 17. April 1959 kommt es auf dem Meienweg zu einer Kollision zwi-
schen einem landenden Segelflugzeug und einem Radfahrer. Diese Zufahrts-
strasse bildet eine stindige Gefahrenquelle (sichtverdeckender Schafstall), mit
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der sich viele Amtsstellen beschéftigen mussten. Wihrend des Wochenendes
werden jeweils Wachtposten aufgestellt, um Fussgédnger und Radfahrer vor lan-
denden Flugzeugen zu warnen.

15 . Modellflugzeuge

Am Anfang der Fliegerei stand das £+
Modell. Mit kleinen Flugapparaten
wurden die Grenzen und Moglichkei-
ten fiir grossere Maschinen erforscht &
und erprobt. Handfertigkeit, Genauig- &
keit und Ausdauer waren zum Bau der @
zierlichen Modelle erforderlich.
Wihrend Jahrzehnten war der Mo-
dellbau eine der Lieblingsbeschéfti- §
gungen unserer Jugend, stark gefor- |
dert durch Verbéinde und Armee.

Bereits 1934 wird das Flugfeld |
Spreitenbach auch fiir Modellflug-
zeug-Wettbewerbe benutzt. Die heute
noch bestehende Modellfluggruppe
Dietikon ist 1941 von Werner Bau-
mann gegriindet worden. Die 28 Mo-
dellbauer haben ihr Lokal anfinglich Werner Baumann, Dietikon, Modell-
im «Rosslibot», neben dem ehemali- bauer aus Berufung (1970)
gen Restaurant Harmonie (heute
Lowenzentrum). Wéhrend der Kriegsjahre kann sogar die Hauptstrasse zwi-
schen Dietikon und Spreitenbach als Startpiste beniitzt werden. Ein Motorseg-
ler mit knapp 3 m Spannweite ist die grosse Attraktion. Spiter darf die Gruppe
wieder das Flugfeld mitbeniitzen. Die Aufhebung des Flugfeldes im Jahre 1969
zwingt die Gruppe zum Ausweichen auf verschiedene provisorische Plétze. Der
Tod des stets hilfsbereiten und iiberaus erfahrenen Werner Baumann im Jahre
1974 hinterldsst auch im Verein eine grosse Liicke.

16. Das Ende

Schon lange vor 1969 war den in Spreitenbach beheimateten Fliegern be-
kannt, dass ihr Flugfeld eines unschonen Tages dem Rangierbahnhof und der
Flugsicherung Kloten zum Opfer fallen wiirde. Friihzeitig setzen daher die
Segelfluggruppen Ziirich und Biilach sowie die Briider Eichenberger eine Flug-
platzkommission ein, die im Aargau und in der Zentralschweiz rund ein Dut-
zend Projekte beurteilt. Nach vielen Enttduschungen zeigt sich im Friihjahr
1968 plotzlich die Moglichkeit, in der Gemeinde Buttwil AG auf 720 m . M.
ein passendes Areal mit herrlicher Aussicht zu erwerben. Am 1. Juni 1969 kann
der idyllisch gelegene Flugplatz offiziell eingeweiht werden.

Das Bedauern unserer Bevolkerung iiber den Wegzug der Flieger hielt sich
in engen Grenzen. Die grosse Flugeuphorie war entschwunden, der fliegende
Mensch kein Wunder mehr.
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® Das Flugfeld
4 befand sich
J westlich des

Autobahn-
zubringers
«Mutschellen
strasse»

% (Flurbezeich-

nung «Wille»)
(1968)

~ Dem seit 1 981
< voll ausgebau-

ten Rangier-
bahnhof ist
das ehemalige

Y Flugfeld iiber-

lagert
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Dietikon mit anderen Augen gesehen

Vorwort des Verfassers

Dieses Neujahrsblatt ist so zufillig entstanden, wie ich in Dietikon wohne.
1968 suchten wir eine Wohnung, zwecks hiuslichem Niederlassen nach voll-
zogener Hochzeit. Da in unserer geliebten Stadt Ziirich unmoglich etwas zu fin-
den war, das unseren Vorstellungen und besonders unserem schmalen Porte-
monnaie entsprach. Unsere erste Wohnung an der Birmensdorferstrasse sollte
nur eine provisorische Angelegenheit sein. Es zog uns so bald als nur moglich
zuriick nach Ziirich. Bekanntlich ist aber nichts so dauerhaft wie ein Proviso-
rium. Langsam und unmerklich begannen wir uns auch in Dietikon heimisch zu
fithlen und zu integrieren. Handballclub, Tennisclub, Turnverein, Kindergarten,
spéter Schule mit unserem inzwischen eingetroffenen Nachwuchs, das waren
so die Integrationspunkte fiir uns. Als wir dann unser Eigenheim erwarben,
waren die Weichen fiir das Dableiben definitiv gestellt. Und so ist aus dem
Kurzaufenthalt ein Leben in einer Stadt von schon mehr als 34 Jahren gewor-
den. Selbstverstandlich nahmen wir nun Dietikon auch anders wahr, und inter-
essierten uns fiir die Belange der Stadt. Meine Vorlieben galten schon seit eini-
ger Zeit der Literatur, der Architektur, der Bildhauerei, und hier speziell den
Eisenplastiken. Darum fiihle ich mich auch in Dietikon so heimisch. Ausser-
dem liebe ich die Erkundung unbekannter Gegenden. Dies sowohl in fernen
Lindern, der Schweiz und auch der engeren Heimat. Am liebsten auf stillen
Wegen, weg von den Touristenstromen, um die Landschaft und die Menschen
zu spiiren. Auf vielen Streifziigen durch Dietikon habe ich einige fiir mich
schone und interessante Objekte und Sichten gefunden. An der Vernissage des
Neujahrsblatts 1998 fragte mich mein langjdhriger Bekannter Marcel Acher-
mann: «Du schreibst doch Gedichte, wie wire es, wenn Du mal ein Gedicht
tiber Dietikon schreiben wiirdest?» Spontan sagte ich zu, nicht ahnend, was al-
les auf mich zukommen wiirde...

Das vorliegende Neujahrsblatt ist keine Fotoschau iiber Dietikon. Es ist auch
keine Beschreibung oder ein Inventar der wichtigsten Sehenswiirdigkeiten.

Dieses Neujahrsblatt ist die subjektive Sicht eines Zufallsdietikers, der hofft,
dass seine heimliche Liebe zu dieser Stadt durchschimmert.

Mein Wunsch und meine Hoffnung geht auch dahin, den Blick fiir die ver-
borgenen Schonheiten zu 6ffnen, mit denen Dietikon so reichlich gesegnet ist.

Helmut Ziegler
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«Schlafstadt.»
«Giiselkiibel von Ziirich.»
«Wo liegt denn das?»
«Was, du wohnst da?»
So lieblos

wird iiber Dich geredet.
Und doch

hast Du so viele
verborgene

und auch sichtbare
Schonheiten,
Besonderheiten,
Skurrilitdten.

Man muss nur
offendugig,

32

wachsinnig,
unvoreingenommen
und weitherzig

Dich durchstreifen.
Dann bist Du vielleicht
bereit, freizugeben
was viele

nicht sehen kénnen,
nicht sehen wollen.

Du bist heimlich verborgen
meine grosse Liebe,
und darum

versuche ich,

Dir

Deine Geheimnisse

zu entlocken.



Bahnhof, mich packt, ohne Schnorkel,

du empfingst mich und Ziel, doch herrlich dsthetisch.
unfreundlich, wenn ich dann miide Er weckt in mir Gedanken
ein Klotz aus Beton, zur Heimat zuriickkehre. an sein Pendant
undsthetisch karg, in Moshi, Kilimandscharo:
funktionell, Der Busbahnhof, mit pulsierendem Leben,
zweckorientiert. luftig und hell, Gedringe, Gepick

Jedoch du bist sonnendurchstromt. und Ziele wie Nairobi

Start, wenn das Fernweh Auch er ein Zweckbau und Daressalam.
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:

Passend dazu,
stilverwandt,

die Velohalle.

Auch sie
lichtdurchflutet,

hell, durchscheinend.
Nichts von dunklem,
abweisenden Beton.

Abgeschlossen
durch den Taxistand
wirkt das Zentrum
geschlossen.

Fiir ein
empfingliches Auge
reizvoll, harmonisch,
dsthetisch und schon.
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Oase der Ruhe
inmitten

der Hektik.

Bei der
Industriealisierung
entstanden.

Zum Gliick

durch Weitsichtige
erhalten
geblieben.

Lieblich pldtschert
die Reppisch.

Hier ist Sonne

und Schatten.

Du ladest

zum Verweilen,
zum Essen,

zum Trinken,

zum Spielen

in frohlicher Runde.
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Hatte wohl dieser den Fliegern gehorig am Rande der Stadt

Lirmgeplagte den Marsch blasen ein Bild

beim Einrichten sollte? wie

seines Balkons in den Bergen.
schon eine Ahnung Auch das Heile Welt

von Grounding kann man noch (wie viele Kélber
und dass man sehen: hat die Kuh?).

T
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Uberwachsen,
geheimnisvoll.
Erinnerungen
an Mirchen.
Ein Atelier,

so scheint es.
Doch nicht

zu erfassen

mit Massstidben
unserer Gesellschaft.

Wer mag hier
leben,

arbeiten,

frohlich

und traurig sein?
Ich lasse

den Schleier

des Geheimnisses
dariiber liegen.
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Pilze haben viele Farben,
von weiss bis schwarz.
Sie wachsen

an verschiedenen

Orten,

im Wald

und auch an Fiissen,
doch eher selten

im Gesicht!

Urspriingliche Landschaft
am Rande

der Industrie,
unerwartet,
zauberhaft.

Staunen und Wundern
beim Anblick

des exotischen
Eisvogels.

Sehnsucht

nach Natur,

hier kannst du

dich etwas

erfiillen.
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Salami.

Duft von Italien,
Sonne und Wein,
doch gab es hier
eine Salamifabrik
von grosserem
Ausmass.
Geblieben sind nur
die phantastischen
Gebiude.

Wie lange noch?

Bier schitzen viele.
Vorbei aber

die Zeit,

da unzihlige
kleine Betriebe
die Vielfalt
hervorbrachten.
Zum Gliick

blieb uns erhalten
das wunderschone
Sudhaus

als Zeuge

der Industriebaukunst.



Dominierend
stehst Du,

wunderschon renoviert,

fest in

«Tessiner Hand»;
und doch heisst Du
«Biren»!

Die winzige Insel

mit ihren wunderbaren
Bédumen,

ein Paradies

fiir die Wasservogel.
Immer ofter

auch Asyl

fiir entflohene Exoten
wie Moschusente,
Mandarinente,
Kanadagans

und sogar

schwarzer Schwan!
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der einst an der Limmat
die Legionen der Romer

verpflegte.

An der Strasse

zum Bahnsteig des

’

«Schwellenhiipfers»

unscheinbar

Sie steigen hervor,
die Kohorten

)

’

gern {ibersehener Zeuge
unserer Vergangenheit.

Ein Stiick Mauer

gepanzert im Staub.

Grenzland

zu den Barbaren.

des riesigen Gutshofes,

B el
st e N 4
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Ich wende mich
seitwarts

durch die uralte,
feuchte und muffige
Unterfiihrung

zur Limmat,

der alten Ader

von Dietikon.

Hier ein Zeuge

der glanzvollen
Ausstellung

Eisen 89,

als Dietikon

die Hauptstadt

der Eisenplastiker war.
Unverginglich schon,
immer elegant:
Gillian Whites Plastik
«Sphire II».
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Vorbei an den
rotméuligen Monstern
vor der Rapid.

Durch die dunkle
Unterfiihrung.

Auch sie speziell,

da niederer als
gewohnlich
(gestauchte Lastwagen
griissen).

Da steht sie,
majestétisch thronend,
uniibersehbar,
bestdndigkeitszeigend,
wahrzeichendarstellend,
eisenstadtwiirdig:
Mattiolis

«Duomo d’acciaio».
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Tauche nun ein

in die Welt

der Mérchen,

der Gnomen,

der skurrilen Gestalten.
Lass los,

lass dich verzaubern!
Geniesse die
Uberraschungen

auf dem

Weg

durch den Wald.

Ich habe nicht
weitere Worte

iiber einen Kiinstler,
der beharrlich
seinen Weg
gegangen ist.

Ich verneige mich
und schweige.
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Undurchdringlich
scheinen

Zaun und Gitter.
Hier

ruhen die Toten.
Es kommt
niemand

wieder hinaus
und ebenso will
niemand freiwillig
hinein.

Warum also

der Hag?

Und wieder
ein eleganter
Zeuge

der Eisenstadt
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im Siiden stehen,
irgendwo

ge:

fesselt mein Au

Soffex.

an der Sonne,
als Tuchfabrik

oder so.

Swiss Options and Finan-
cial Futures Exchange.
Beriihmt geworden

als einer der ersten
vollautomatischen
Handelsplitze

fiir Derivate.

Dein Charme ist
umwerfend,

auch wenn du nur
das Brocki bist!

|

| =
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Pflanzen schwimmen,
Béume spiegeln

sich im Wasser.
Geheimnis

tiber Geheimnis,

tief im Wald.

Deinen Namen
bekamst Du

vor zweihundert
Jahren!

Ein Zeuge

des letzten
Krieges

inmitten

einer Siedlung.
Vergessen,
zweckentfremdet,
nicht einmal mehr
Mahnmal!

. -~




Ein schmuckes Kleinod
mitten in der Stadt

aus vergangener Zeit.
Eine Wohltat

fiirs Auge,

das sonst durch

Beton und

Asphalt

strapaziert wird.

Wie trotzest Du
Jahr fiir Jahr

der Kilte,

dem Wind.

Hast du dich
verirrt in den Norden?
Traume von
Sonne

und Meer

rufst Du

beim Betrachten.
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Denkerin

am Waldrand.
Beschiitzerin oder
Symbol

fiir die Bewohner
einer versteckten
Villa?

Es bleibt offen,
lasst Platz

fiir Phantasie

und Trdume!

Vexierbild
mitten im Wald:
Gigeliboden.
Morast

und Tiimpel,
Finsternis,

doch sonnendurchbrochen.



Kreuz und quer
durch das Quartier
der Eigenheime
und der Villen.

Das Auge schweift,
bleibt nirgends haften.
Banal langweilig,
protzig oder fad.
Bei vielen ist wohl
das Schone

im Innern,

weil der Anblick
von aussen

erspart bleibt.

Einst Revolution
in der Architektur,
heute vergessen!

Einsamer Hausiweg
am Schiflibach;
Idylle

am Stadtrand

im Osten.
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Jahreschronik Dietikon

Oktober 2001

1:

20.

20.

30.

In Dietikon, wie auch in der ganzen Schweiz, lduten die Kirchenglocken
zum Gedenken an die Opfer des Massakers im Regierungsgebiude in Zug.
Der Amoklauf fordert 14 Todesopfer. Auch das offentliche und private
Leben gedenkt an diesem Tag der Opfer.

Der Gemeinderat bewilligt 36 500 Franken fiir die Fiihrung eines Mittags-
tisches im Zentralschulhaus. Weiter genehmigt er 800000 Franken zur Er-
reichung des Labels «Energiestadt» und genehmigt zudem die neuen Sta-
tuten des Zweckverbandes Sozialdienst Limmattal.

. Eine Delegation der ukrainischen Stadt Lemberg orientiert sich in der Keh-

richtverbrennungsanlage Dietikon iiber die Abfallbeseitigung.

. Vernissage im Foyer des Stadthauses. 14 Kunstschaffende zwischen 16

und 25 Jahren zeigen ihre Werke. Die Kulturkommission will einen For-
derpreis fiir junge Kunst in Dietikon schaffen und vergibt die ersten drei
Preise.

. Lob fiir die Kehrichtverbrennungsanlage. Die Eco Swiss hat den Schad-

stoffausstoss gepriift. Die gemessenen Werte liegen deutlich unter den vor-
geschriebenen Grenzwerten.

In der Wohniiberbauung Oberdorfstrasse wird die erste betreute Wohn-
gemeinschaft fiir dltere Menschen erdffnet.

Rund 50 Interessierte lassen sich anlédsslich des Grenzumganges Dietikon/
Bergdietikon kompetent orientieren tiber Geschichte, Geologie, Flora und
Fauna. Die Veranstaltung wird vom Verkehrsverein durchgefiihrt.

Ein dritter Kandidat fiir das Stadtpridsidium. Neben dem bisherigen Hans
Bohnenblust und dem bereits portierten Rolf Steiner kandidiert nun auch
Markus Alder von der Demokratischen Partei fiir das Amt im Friihjahr.

November 2001

2

Dietiker Seniorenleben im Film. Im Auftrag des Seniorenamtes hat eine
Filmemacherin das Dietiker Seniorenleben im Film festgehalten. Die Pre-
miere im Gemeinderatssaal findet grosses Interesse.

. Im Pfarreizentrum St. Agatha wird unter der Hoheit von Stadt und Katho-

lischer Kirchgemeinde ein Mddchentreff eroffnet.

. Auf dem Kirchplatz wird eine Ausstellung eroffnet, welche die Beziehung

zum Wald fordern will. Als Blickfang dient ein Torso des wohl grossten
Tannenbaumes, der von Borkenkifern zum Absterben gebracht wurde. Der
Baum stand im Hohneret.

. Die Sitzung der Biirgerlichen Abteilung des Gemeinderates genehmigt den

Voranschlag 2002 und heisst 17 Einbiirgerungen gut. In der Politischen Ab-
teilung werden die kantonalen Geschworenen gewihlt und 2 Postulate
tiberwiesen.
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13.

16.

17.

24.

Buchpremiere im Gemeinderatssaal. Die Geschichten aus Dietikon, ver-
fasst vom ehemaligen Redaktor Jakob Grau, werden in Buchform der
Offentlichkeit vorgestellt. Gastredner sind der Verleger Heinz Liithi,
Regwrungspramdent Markus Notter und Stadtprédsident Hans Bohnenblust.

Karl Klenk wird Ehrenbiirger der Stadt Dietikon. Der
ehemalige Sekundarlehrer betitigt sich in seinem 89. Al-
tersjahr noch immer aktiv am Gemeindeleben als Chro-
nist, Volkstidnzer und Mitarbeiter im Ortsmuseum. Das
Ehrenbiirgerrecht wird von Stadtpréasident Hans Bohnen-
blust iiberreicht unter grosser Beteiligung der Bevolke-
rung.

Auf dern rchplatz werden auf Anregung der Vereinigung Zentrum Dieti-
kon monumentale Schneeplastiken geschaffen. Das «Rohmaterial» musste
allerdings herbeigeschafft werden.

Vernissage fiir das Neujahrsblatt 2002. Das Thema ist der Dietiker Bau-
kultur gewidmet.

Dezember 2001

8

10.

13,

14.

15

16.

Manfred Tschannen wird im Beisein von Behorden und Statthalter Felix
Leimgriibler als Chef der Stadtpolizei vereidigt.

. Alfred Vetter (parteilos) meldet seine Kandidatur zum Stadtprisidium an.

Mit dem bisherigen Hans Bohnenblust sind es nun vier Kandidaten die fiir
dieses Amt kandidieren.

. Ernst Plattner, von 1963 bis 1995 ehemaliger Stadtpolizist und Chef-Stell-

vertreter, gestor ben.

Auf dem ausgedienten Maag-Areal im Industriegebiet ist ein 60-Millio-
nen-Gewerbehaus-Projekt geplant.

Der Gemeinderat genehmigt den Voranschlag fiir 2002 mit einem Steuer-
fuss von 122 Prozent. Ebenso bewilligt er einen Kredit von 746000 Fran-
ken fiir die Neugestaltung des Friedhofes, Teil Mitte.

Das Thermometer beim Zentralschulhaus zeigt 14 Grad unter Null.

Seit 70 Jahren ist das Hotel Sommerau an der Ziircherstrasse im Besitz der
Familie Frapolli.

Die Erneuerungswahl des Stadtrates fiir die Amtsdauer 2002—-2006 wird
publiziert. Fiir die sieben Sitze des Stadtrates sind 11 Kandidaten und fiir
das Stadtprisidium 4 Kandidaten angemeldet.
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Januar 2002

Stadtrats- und Gemeinderatswahlen am 2. Februar 2002. Das o6ffentliche und
mediale Leben wird beherrscht von den Prisentationen der verschiedenen Be-
werber um ein 6ffentliches Amt.

S.

11.

12.

13,

26.

31.

31

Die Kulturkommission stellt ihr neues Programm vor. «Kultur aus Dieti-
kon» lautet das Motto und die meisten Veranstaltungen im Kulturpro-
gramm sind auf Dietiker Kulturschaffende abgestimmt.

. Die Bremgarten-Dietikon-Bahn wird hundert Jahre alt. Mit verschiedenen

Aktionen feiert die Bahn ihr Jubildum in der Offentlichkeit.

Grosse Attraktion im Dietiker Wintersport.
Der Marmoriweiher wird als Eisfeld freige-
—¥ geben und zieht Jung und Alt in seinen Bann.

Elf Kandidatinnen und Kandidaten stellen sich in einem vom Ausschuss
der Parteien organisierten Podiumsgesprach im Gemeinderatssaal dem Pu-
blikum.

1200 Lauferinnen und Laufer rennen am 35. Ziircher Neujahrslauf in Die-
tikon um die Wette.

Die Cattaneo AG erhilt die Abbruchbewilli-
gung fiir Teile der traditionellen Salami-
YJtabrik. Die Fassade der geschichtstrichtigen
Gebiude soll erhalten bleiben.

fiir die Wahlen in den Gemeinderat auf der Liste 6 und war Mitglied ver-
schiedener Kommissionen.

Der Gemeinderat — letztmals in dieser Zusammensetzung — genehmigt den
privaten Gestaltungsplan «Einzonung Niederfeld». Mit der Realisierung
dieses Planes wird der Weg frei fiir die Ubersiedlung der IKEA von Sprei-
tenbach nach Dietikon.

Das Cabaret der Schlieremer Lehrer, «Rotstift», gastiert mit seiner Ab-
schiedstournee in Dietikon. Die besten Nummern aus 45 Jahren beschlies-
sen die erfolgreiche Biihnentitigkeit dieses Ensembles.
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Februar 2002

3.

19.

28.

Stadtratswahlen. Gewéihlt werden: Marianne Landolt, Otto Miiller, Reto
Saxer, Johannes Felber, Gertrud Disler, Arthur Hess. Stadtpridsident Hans
Bohnenblust erreicht das absolute Mehr nicht und muss sich einem zwei-
ten Wahlgang stellen. Im Gemeinderat ergeben die Wahlen folgende Sitz-
verhiltnisse: SVP 11 (+1), SP 8 (-1), CVP 7, FDP 4 (+1), EVP 3, Griine 1,
Schweizer Demokraten 1 (+1), Politisches Forum 1.

Gegen den privaten Gestaltungsplan «Bodacher» (IKEA-Umzug von
Spreitenbach nach Dietikon) reicht die Griine Partei das Referendum ein.
Damit wird eine Volksabstimmung herbeigefiihrt.

Die Vereinigung Zentrum Dietikon zieht nach einem Jahr Bestehen eine
positive Bilanz. Verschiedene Projekte konnten verwirklicht werden.

Mdirz 2002

1.

11.

14.

18.
19.

20.

24.

Eine ausserordentliche Generalversammlung der Genossenschaft Stadt-
halle schétzt den Aufwand fiir den Neubau der abgebrannten Stadthalle auf
11 Millionen Franken. Die Fianzierung soll auf mehrere Séulen aufgebaut
werden, unter anderem auch durch einen Beitrag der Stadt Dietikon. Am
18. Mirz beantragt der Stadtrat einen plafonierten Kreditantrag von 3 Mil-
lionen Franken. Dieser unterliegt der Volksabstimmung.

Im zweiten Wahlgang wird Stadtprisident Hans Bohnen-

g'\ . blust in seinem Amt bestiitigt.

Rochade im Stadtrat. Otto Miiller, bisher Vorstand der Sozialabteilung,
wechselt zu den Finanzen und der neugewihlte Johannes Felber iiber-
nimmt das Sozialdepartement.

Gemeinderat. Fiir die Amtsdauer 2002/2003 werden gewihlt: Dr. Hansjorg
Frei, Prisident, Roger Brunner, 1. Vizeprésident und Maria Spielmann, 2.
Vizeprasidentin. Gewihlt werden ferner die Rechnungspriifungs- und die
Geschiftspriifungskommission, das Wahlbiiro und die Sozialbehorde so-
wie die Biirgerliche Abteilung.

Gaudenz Buchli kandidiert erneut als Schulprésident.

Eine starke Westwindbde von rund 200 Kilometern bringt an der Badener-
strasse ein Baugeriist zu Fall.

Kristin Gunkel, seit 13 Jahren als Tierdrztin und Ausbildnerin in Nica-
ragua, wird von der Universitit Ziirich fiir ihre soziale Tdtigkeit mit dem
Ehrendoktor ausgezeichnet.

Die Stadtjodler feiern 75 Jahre Bestehen mit einem Festkonzert in der St.-
Agatha-Kirche.
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April 2002

L.

18.

18.

24.

30.

Die Rechnung der Stadt Dietikon weist einen Bruttoiiberschuss von 12
Millionen Franken aus. Die Steuerkraft ist merklich gesunken und die Er-
trdge aus den Steuereinnahmen blieben unter den Erwartungen zuriick.

. Ein Jahr nach dem Brand der Stadthalle ist Morgenrot in Sicht. Die Pldne

zur Wiederherstellung sind bereit und iiber die Finanzierung wird noch ab-
gestimmt werden miissen. Vor allem die Vereine beklagen den Ausfall der
Halle im Fondli.

Der Gemeinderat bewilligt unter anderem einen stddtischen Beitrag von 3
Millionen Franken an den Neubau der Stadthalle. Dieser Kredit ist mit ver-
schiedenen Bedingungen verbunden.

Das Dietiker Jugendparlament hat an seiner ersten Vollversammlung Ar-
beitsgruppen gebildet. Dem Stadtrat wird ein Gesuch um Bewilligung von
12000 Franken als Startkapital fiir das laufende Jahr eingereicht.

Dietrich Pestalozzi wird als Nachfolger von Viktor Erni zum Présidenten
des Industrie- und Handelsvereins gewéhlt.

Die Jugendanwaltschaft des Bezirkes Ziirich zieht von Ziirich nach Dieti-
kon um und richtet sich an der Neumattstrasse ein.

Mai 2002

8.

11

15,

21.

22.

In Schlieren findet die letzte Vorstellung des legendédren Cabaret «Rotstift»
grossen Beifall. Wihrend 48 Jahren haben die Rotstift-Akteure, zu deren
Griinder der Dietiker Lehrer Robi Lips gehorte, Zuschauer in der ganzen
Schweiz mit ihren stets anstdndig-kritischen Szenen unterhalten.

. Zur Realisierung eines Jugendparlamentes wird in Dietikon ein Trigerver-

ein gegriindet. Das Parlament will Jugendliche zwischen 13 und 21 Jahren
zum aktiven Mitdenken in Politik und Jugenfragen animieren.

Grosses Interesse bei der Bevolkerung findet
das Friihlingsfest der Vereinigung Zentrum
v Dietikon. Musik, Modeschauen und Fest-
i‘i wirtschaft begleiten den Frischmarkt.

o5

Schulpflege und Hochbauabteilung orientieren iiber die Bauvorhaben fiir
die Schule. In den néchsten fiinf Jahren sollen in vier Schulhdusern An- und
Umbauten vorgenommen werden. Das Parlament hat dafiir in verschiede-
nen Kreditantrdgen grosse finanzielle Mittel zu bewilligen.

Eine Million Franken will die Schulpflege aufwenden fiir ein Computer-
konzept fiir die Primarschule. Die Folgekosten sollen jdhrlich 500000
Franken betragen.

Die Schweizer Demokraten starten ein Volksinitiative, wonach in Dietikon
Einbiirgerungen vor eine Volksabstimmung gelangen sollen. In den Par-
teien herrscht dartiber keine Begeisterung.
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23,

26.

29.

Das Parlament bewilligt einen Kredit von 800000 Franken fiir Umbauten
im Zentralschulhaus (ohne Lifteinbau).

Nach einem unentschiedenen Spiel gegen Altstetten 2a (0:0), steigt der FC
Dietikon in die 2. Liga auf.

Eine Stimmrechtsbeschwerde gegen die Schellerareal-Studie wird vom
Bezirksrat abgewiesen.

Juni 2002

2.

20.

24.

26.

28.

Wahlen und Abstimmungen. Gaudenz Buchli als Prisident sowie 20 wei-
tere Kandidaten fiir die Schulpflege werden gewihlt. Dem Privaten Gestal-
tungsplan Bodacher und dem 3-Millionen-Kredit fiir den Wiederaufbau
der Stadthalle wird grossmehrheitlich zugestimmt. Gewihlt werden ferner
die katholische und die reformierte Kirchenpflege. Lisbeth Binder wird
Prisidentin der katholischen Kirchenpflege. Fiir die Komplettierung der
reformierten Kirchenpflege findet ein 2. Wahlgang statt.

. Das Blaue Kreuz feiert 125 Jahre Bestehen.
12.

Der Stadtrat gibt sich ein neues Leitbild. Darin werden Richtlinien fiir die
Zukunft der Stadt aufgestellt.

Der Gemeinderat genehmigt die Jahresrechnung 2001 und die Sonder-
rechnungen. Fiir die Gruppenrdume und die Schiilerbibliothek im Schul-
haus Fondli werden 1,9 Millionen Franken bewilligt.

Ein schweres Gewitter mit golfballgrossen Hagelkornern verwiistet Kultu-
ren und richtet Schidden an Immobilien und Fahrzeugen an.

Ein neues Projekt fiir die Gestaltung des Kirchplatzes wird zur Beurteilung
aufgelegt. Die Volksabstimmung ist auf den Herbst 2002 geplant.

18.00 Uhr Startschuss zum Kantonalen Musikfest, verbunden mit einem
Stadtfest. An zwei Wochenenden Ende Juni und im Juli werden Musikver-
eine aus dem Kanton und Gastvereine erwartet. Dietikon verwandelt sich
wihrend sechs Tagen (und Nichten) in eine jubilierende Festregion. Platz-
konzerte, Wettspiele und Marschmusikdemonstration sowie jeweils ein
Gesamtchorkonzert mit 1000 Musikanten bildet den musikalischen Teil,
wihrend Beizen, Chilbi, ein Jahrmarkt und zwei monumentale Feuerwerke

den dusseren Rahmen des Grossanlasses bilden.
£ AR ;o - 3

Platzkonzert Marschmusik Gesamtchor
der Stadtjugendmusik an der Schoneggstrasse der 1000 Musikanten
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Juli 2002

3

30.

An einer Medienorientierung wird der Plan zur Neugestaltung des Kirch-
platzes vorgestellt. Die Kosten werden mit 4,5 bis 5 Millionen Franken ver-
anschlagt.

Der Gemeinderat genehmigt den Geschéftsbericht 2001 des Stadtrates mit
einem Lob an Behorden und Verwaltung.

. Das Ziircher Kantonalmusikfest ist zu Ende. Uber zwei Wochenende, ins-

gesamt 6 Tage, konzertierten 84 Vereine mit 4300 Musikanten um die
Wette und Gunst der Kampfrichter. Die Veranstalter der mustergiiltigen
Grossveranstaltung sprechen von rund 50000 Besuchern. Dietikon stand
voll im Zeichen von Fest, guter Laune und besten Wetterbedingungen.

. Baubeginn im Fondli. Der Wiederaufbau der im April 2001 abgebrannten

Stadthalle beginnt. Mit der Einweihung wird auf Herbst 2003 gerechnet.

. Ehrenbiirger Karl Klenk feiert seinen 90. Geburtstag.
. Neuer Floh- und Antikmarkt. Jeden Mittwoch wird auf dem Privatgrund-

stiick an der Unteren Reppischstrasse ein Floh- und Antikmarkt durchge-
fiihrt.

Neue Marktstidnde am Dietiker Frischmarkt. Von der Zentrumsvereinigung
werden den Marktfahrern neue Verkaufsstdnde zur Verfiigung gestellt.

August 2002

5:

12.

28.

Fiihrungswechsel bei der Spitex. Elisabeth Liechti tibernimmt die Fithrung
des Spitex-Teams.

Die Hochwassersituation in verschiedenen Teilen der Schweiz ist im Lim-
mattal (nicht ganz) spurlos voriibergegangen. Die Limmat fiihrte 346 Ku-
bikmeter Wasser pro Sekunde zu Tal. Kleinere Uberflutungen verursachen
kaum Schiden.

'Bei Grabungsarbeiten im Garten der Firma
‘Bolliger Treuhand an der Bahnhofstrasse
wird ein Skelett gefunden. Nach Angaben
“einer Anthropologin stammt das Skelett von

" cinem ca. 45jdhrigen Mann. Da die Schidel-
decke de ekt war, muss der Mann vermutlich eines nicht natiirlichen Todes
gestorben sein. Auch der Fundort ausserhalb der ehemaligen Friedhof-
mauern ldsst eine nicht reguldre Bestattung vermuten. Der Bestattungsort
ist zudem innerhalb der Mauern des ehemaligen romischen Gutshofes.
Viele Riitsel werden jedoch bestehen bleiben.
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September 2002

2

3.

15.

21.

22,

29.

Der Stadtrat bewilligt einen Kredit von 106000 Franken fiir einen zwei-
stufigen Wettbewerb zur Sanierung des Hallenbades.

Dietikon und Schlieren haben zusammen mit sechs weiteren Teilnehmern
die Vorqualifikation zur Steigerung der Attraktivitdt ihrer Stadtzentren
iiberstanden.

. Wieder einmal die Berufswahlschule. Die aufsichtsfithrende Behorde hat

Schulleiter Michael Muheim wegen unterschiedlicher Auffassung tiber die
Schulfiihrung entlassen.

. Die reformierte Kirchgemeinde bewilligt einen Kredit von 3 Millionen

Franken fiir ein Neubauprojekt. An der Sonneggstrasse soll ein 6-Familien-
Haus entstehen. Die beiden Pfarrhduser werden ihres schlechten Zustandes
wegen abgerissen.

. Am Ziircher Knabenschiessen wird der 17jihrige Dietiker Fabian Pianzola

Schiitzenkonig.

Mit Jubildumsgottesdienst und weltlichen Feiern wird das
Jubildum 75 Jahre St.-Agatha-Kirche gefeiert. Jubildumsgast
il - ist Bischof Paul Vollmar.

]

o
e = -

| T&T o
e | ot

Mit einem Extrazug nach Yverdon wird der Dietiker-Tag an der «expo 02»
begangen.

Die Stimmbiirger bewilligen einen Kredit von 1,9 Millionen Franken zur
Sanierung und Erweiterung des Schulhauses «Fondli» mit 2338 Ja gegen
1391 Nein.

Festliches Wochenende. Das Dietiker Stadthaus feiert 10 Jahre und die
Stadtjodler 75 Jahre Bestehen. Die beiden Jubilare begehen mit einschlé-
gigen Aktionen den Festsonntag.
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